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...viel Spab bei den Ausfahrten in 2024.
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Wir dber uns...

Seit dem 1. Januar 1989 besteht der Mercedes-Benz 190 SL-Club e.V., dessen Mitglieder und Férderer es sich zur Aufgabe
gemacht haben, den Mercedes-Benz 190 SL in seinem Originalzustand zu erhalten.

Unser duBeres Erscheinungsbild stellt sich auBer beim Sommer- und Wintertreffen, auf Ausstellungen, Veteranenmdrkten sowie in
unserer Clubzeitung dar. Die Mitglieder des 190 SL-Clubs erhalten pro Jahr vier Ausgaben der 190 SL-Revue.

Private Kleinanzeigen iiber Gesuche und Verkdufe sind fiir Mitglieder in unserer Zeitschrift kostenlos und erwiinscht.
Namentlich gekennzeichnete Beitriige miissen nicht unbedingt mit der Meinung der Redaktion iibereinstimmen.
Nachdruck, auch auszugsweise, nur in Absprache mit der Redaktion.

Der Jahresheitrag fiir die Mitgliedschaft betrdgt Euro 90,-. Er wird per Bankeinzug erhoben. Neue Mitglieder entrichten zusitzlich
eine einmalige Aufnahmegebiihr von Euro 55,-. Fiir Neuzugénge, die bereits in einem der anerkannten deutschen Mercedes-
Benz-Clubs registriert sind, entfdllt die Aufnahmegebihr.

Eine Mitgliedschaft wird nicht davon abhéngig gemacht, ob ein Fahrzeug vorhanden ist oder eingebracht wird.
Wir sind bemiiht, Freunde fiir unsere Sache zu gewinnen, die mit Kopf, Herz und Enthusiasmus am Clubgeschehen teilnehmen.

Ihr 190 SL-Club e.V.
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Die anderen Mercedes-Benz Clubs

(genaue Informationen zu den Mercedes-Benz Markenclubs erhalten Sie auf der Infernetseite: http://mercedes-benz-clubs.com)

Mercedes-Benz
Kompressor-Club e.V.

Mercedes-Benz Veteranenclub
von Deutschland e.V.

&4 mvevd@t-online.de
www.mvconline.de

fd info@kompressor-club.de
www.kompressor-club.de

Mercedes-Benz
Mercedes-Benz W123-Club e.V.
300 SL-Club e.V.
td w123info@aol.com
& info@mercedeshenz300sl-club.de www.w123-club.de

www.mercedesbenz300sl-club.de

Unimog-Club
Gaggenav e.V.

Mercedes-Benz
Interessengemeinschaft e.V.

wHiadd-CLUR
OACEHAL LY.

fd info@unimog-club-gaggenau.de
www.unimog-club-gaggenau.de

& info@mbig.de
www.mbig.de

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz W 201 16V-Club e.V.

W 124-Club Deutschland &3 info@w201-16v-dub.de

& info@w124-clubdt.de gl L)

www.w124-clubdt.de

Mercedes-Benz

S-Klasse-Club e.V.

=N R AMG
e T e Ownwers Club e.V. &3 info@s klasse-club.de

.s-klasse-club.d
fd info@amg-owners-club.org wws-asse-cub.de

www.amg-owners-club.org

Mercedes-Benz
SL-Club Pagode e.V.

Ed vorstand @sl-club-pagode.de
www.sl-club-pagode.de

Verein der Heckflossenfreunde e.V./ MB-Strich-Acht 16

fed stuempfig@mercedesclubs.de
www.mercedesclubs.de

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz
R129 SL-Club e.V.

B kontakt@r129sl-club.de
www.r129sl-club.de

Mercedes-Benz-
Modellauto-Club e.V.

bed info@mbmc.de
www.mbmc.de

Mercedes-Benz
SLK-Club e.V.

y s, R/C 107 SL-Club Devutschland e.V.
( A \ i info@slk-dub.de

www.mercedes-benz-slk-club.de

“\__ : J 7 b info@107sl-club.de

www.107sl-club.de

Mercedes-Benz
Geldandewagen Club

fsd g-club-ev@t-online.de
www.g-club-ev.de
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Club-Intern

Das Redaktionsnetzwerk
Deutschland vom 15.Juli
2023 zeigt uns, dass es
bei Schnellfahrern zwei
unterschiedliche
Motivationen gibt.

Der extrinsische Typ hat das
Verlangen schnell von A nach B
zu kommen, wahrend der intrinsi-
sche Typ das schnelle Fahren an
sich als Vergniigen empfindet.

Im Rausch der Geschwindig-
keit befinden sich beide Vertreter
und wie bei jedem Rausch hofft
man auf geringe Nachwirkungen.

Der Mensch ist ein relativ
langsames Wesen auf diesem
Planeten. Der Wanderfalke bringt
es im Sturzflug auf fast 350 km/h,
ein Hase auf bis zu 70 Kilometer
pro Stunde, selbst eine Robbe ist
mit 40 km/h schneller als der
schnellste Mensch.

Far Schnellfahrfans ist
Deutschland geradezu ideal.
Ohne Geschwindigkeitsbegren-
zung wie sonst nur noch auf der
Isle of Man.

Dieser Ort ist einmal im Jahr
Treffounkt von Geschwindig-
keitsfanatikern aus aller Welt-
wahrend der Tourist Trophy.

Die TT, das alteste und gefahr-
lichste Motorradrennen der Welt
wird bis heute auf regularen Stra-
Ben ausgetragen.

,Die Ideallinie um zehn Zenti-
meter zu verfehlen kann den Weg
ins Jenseits bedeuten”, be-
schreibt der deutsche Motorrad-

Aut ein Wort ...

... Geschwindigkeit ist keine Hexerei

rennfahrer Siegfried Schauzu die
TT im Interview. Neunmal ge-
wann er in einzelnen Kategorien
und er Uberlebte.

Nicht alle hatten dieses Gliick,
in der Geschichte der T'T starben
bis heute 270 Teilnehmer.

Zu Beginn dieses Jahres wollte
der ADAC wissen, welches Tem-
polimit in deutschen Stadten die
Regel sein soll.

Zweil Drittel der Befragten wa-
ren fiir die Beibehaltung von 50
Kilometern pro Stunde, nur 29
Prozent wiinschten sich eine ge-
nerelle Begrenzung auf 30 km/h.

Die hier von Michael Pohl an-
gestoBenen Gedanken konnen
vertieft werden mit der Lektiire
des Buches ,Tempo. Tempo!
Tempo?" des Historikers Prof. Pe-
ter Borscheid, erschienen im
Niinnerich-Asmus-Verlag.

Wilfried Steer

das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V. - 190 SL-Revue 24-1-5
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In der zweiten September
Woche war es wieder
soweit und Wolfgang und
ich waren von Donnerstag
bis Sonntag dabei.

 SATURDAY 2023

P . ——— —

ADMISSION TIEKET

CTLLNY

Vorab etwas zur Preisgestal-
tung. Jedes Jahr wird die Veran-
staltung teurer und trotzdem
kommen jedes Jahr mehr Besu-
cher,genau wie in Pebble Beach.

Frei nach dem Motto,dass was
nichts kostet auch nicht gut sein
kann, langten die Veranstalter
iiberall reichlich hin-besonders
bei den Ticketpreisen.

Wir hatten das Cliick bei Hans
Kleissl in dem von ihm angemie-
teten Cottage dabei sein zu dir-
fen, was uns bei nur rund einer
Meile FuBmarsch, unabhdngig
von einem Mietwagen machte.

Am Abend saBen wir dann
nach dem Rennen bei einem
oder auch zwei Glas Wein zusam-
men und tauschten unsere Erleb-
nisse an der Strecke oder im Fah-
rerlager lebhaft aus.

Bei den Erlebnissen an der
Strecke mochte ich mit einer Sze-
ne beginnen, die sich direkt vor
unseren Augen abspielte.

Einem der Ferrari 2560 GTO
(eine Replika) platzte durch
Uberhitzung der Bremsanlage of-
fenbar eine Bremsschlau, was
zum Ausbrechen des Fahrzeugs,

6 - 190 SL-Revue 24-1 - das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V.

Goodwood Revival Meeting 2023

wie einem Feuer vorn und hinten,
unter dem GTO fiihrte. (Es war
dann doch Ol).

Blitzschnell waren die Fire
Marshals vor Ort und das Feuer
in Rauch und Qualm ohne grofen
Schaden, bei dem rund 70 Millio-
nen Euro teuren Modell erstickt.

Niedergeschlagen saB der
Fahrer auf dem Griin neben der
Strecke. (Der ehemalige indische
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1944 war ein richtig heiBer
Sommer und nach der Landung
in der Normandie hatte die Briten
entsprechend Durst.

So brachten die Jager unter ih-
ren Tragflachen Bierfasser mit,
die sie iiber den englischen Rei-
hen abwarfen.

Beim Goodwood Revival sind
die meisten Teilnehmer wie Be-
sucher stilgerecht gekleidet, wie
die nachsten Fotobeispiele zei-
gen.

Formel 1 Fahrer Karun Chandhok).
Wirklich hervorragend waren
auch die historischen Flugzeuge

Das war nicht immer von Vor-
teil, denn es war briitend heiB
und es gab praktisch nirgendwo
Schatten, es sei denn, den des ei-
genen Autos.

Beim Fahrerwechsel der Vor-
kriegs-Rennwagen sah man viele
durchgeschwitzte  Riickenpar-

sowohl am Boden wie auch in der
Luft.

Besonders gut gefiel mir die
1941er Spitfire MKIA Supermari-
ne.

Auch Deutschland war mit der
Bilicker Jungmann von 1954 aus
meinem Geburtsjahr vertreten.

Natiirlich interessierte mich
der ,Barrel Bomber" mit seiner
Ladung ganz besonders

das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V. - 190 SL-Revue 24-1-7
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tien.
An der Strecke gab es genii-
gend Absperrungen und Warn-
schilder, die auf die Gefahren
des Motorsports hinwiesen.

Der Hinweis auf 4 bremsende
Rader war in der Vorkriegszeit
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noch durchaus
sinnvoll. Und auch
die Kriegszeit
selbst fand Umset-
| zung.

Auf den nachs-
ten Bildern sieht
man, woher der
Vogelkafig Mase-
rati seinen Namen
hat.

Héatte ich den
Falcon als Ratsel-
aufgabe in die Re-
vue gestellt, waret
ihr vermutlich da-
ran gescheitert.

Kommen wir zu
unserem Clublieb-
ling 190 SL und
den Exponaten vor

| Ort in Goodwood.

Club-Bericht

Die Be- &
sitzer des [PNEE
roten Links-
lenkers mit
Erstzulas-
sung 1957
sind an-
scheinend
Rotwein-
liebhaber
wie ich. Das
Foto unter
dem Koffer-
raum lasst
darauf
schlieBen.
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Ein silbernes Exemplar mit ro-
ter Innenausstattung und Weber
Vergasern wie vielen Detailfeh-
lern brachte bei der Auktion iiber

Ort, auf folgenden Aufnahmen wie-
der gegeben.

Ein &duBerst seltener Formel 1
Renner von Connaught als Type B
von 1954, mit dem Rob Walker sein
| erstes Formel 1 Rennen bestritt,

100.000 &, weit iberbezahlt, da waren Wolf-
gang und ich uns einig.

Das dritte rechtsgelenkte graue Modell
war noch nicht endgiiltig fertiggestellt, lei-
der auch auf Weber umgeriistet worden,
ebenfalls mit vielen Details nicht stimmig

restauriert. Hier gab es keine Preisaussage.
An weiteren Sterntragern waren 300 SL,
groBe Ponton und 600er wie Pagoden vor

das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V. - 190 SL-Revue 24-1- 9
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ner der wenigen Heckmotor-Exoten im Teilnehmerfeld und
sorgte fiir viel Interesse.
Sein Preis liegt heute bei rund einer Viertelmillion Euro.

stand fiir £ 450.000 zum Verkauf. Wahrend sich die Cobras auf der Strecke nichts schenkten,
Bei den Motorradern fand be-  lag bei der Blauen auf dem Criin, in der Ruhe die Kraft.

sonders die Norton mit Seitenver- Die Startnummer 1 wies auf einen Einsatz 2022 bei den Le

kleidung in blau/weil meine Auf-

merksamkeit.

Selbst der Sonnenschirm
passte beim Bulli in tarkis/weiB

Mans Classic Mitte des Jahres hin.

Auch bei den Modellen gab es Kaufangebote, so die Burrell
Steam Traction Engine im MaBstab 1:4 fiir rund £ 20.000. Da
perfekt ins Bild. muss sich erstmal ein Kunde finden.

Der seltene Tatra T 87 war ei- Insgesamt hat Wolfgang und mir die Veranstaltung wie

10 - 190 SL-Revue 24-1 - das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V.
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éitatezi'ckel (gesammels von Wifeied Steer)

1) . Jenihet dudem gfod bist, desto lebendige fiihlst du
c&c/z.a@be’cnoc/zbta’cketalsc&eﬁrgat ist dex Wille zu ge-

(gwmo‘lwzt)
2) wJames gftunt war dex letzte bunte gftund der of oemel

(df:hatmda)

3) . Wircklich zu leben, dass ist das ftllecseltenste auf
dieser Welt. Die meisten gffenschen existieren nur, sonst
(Gscar Wilde)

4) «Manchmal ist alles, was man braucht, ein guter
(d?n.o'ym)

5) Wtaﬂew&mdwoklebzed?utoagutﬁitwum
Has gilt aber auch fiix _febertran.”

(Jexemy Clatkson)

beim letzten Mal wieder sehr viel
SpaB gebracht, was natiirlich
auch an der perfekten Betreuung
durch Hans Keissl und seinem
Team lag.

Speziell die Abende, mit der
Aufarbeitung der Erlebnisse des
Renntages im Kreis von Cleich-
gesinnten, mit dem Stern in den
Augen, waren wirklich eindrucks-
voll.

Wahrend des Rickfluges
sprachen wir dariiber, moglichst
schon im nachsten Jahr wieder
dabei zu sein.

Ich hoffe dann mehr von Euch
dort zu sehen. Claubt mir, es
lohnt sich!

Wilfried Steer

ich in einem ffotus sitze.”

(raham ftill)

Festarb am 2. Juli 2000, beim Rennen. Su seinem
ibnis kamen iiber 50.000 ¢ffenschen.”

(Kurt cMolzer)

8) .cRennautos sind wede schsn noch hiisslich. &ie werden

(fnzo ferrari)

9) . der ftolle heizen, was das Jeug hiilt. ie miissen

(Wiladimir Kaminer)

70) ,Wenn ein gf ahtet sagt, dass et auf dem Ring keine

a‘?rgat/zatte,dannwu’ce’cem,ﬁcﬁ' nic/ztbc/meﬂgemg.“

(Jackie Stewart)

11) .fh! oflein Zrillfest am cRing!”

(Niki_fauda iibex seinen Unfall am 1. gftugust 1976 auf

dem GNiixkurgring)

das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V. - 190 SL-Revue 24-1 - 11
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Ein Bericht iber die
Geschichte der Daimler-
Motoren-Gesellschaft
(DMG), Differenzen in der
damaligen Arbeitswelt
und die Anfiinge der
Elektromobilitdt in
Deutschland

Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG)

Der Name Mercedes-Benz ist
seit dem 19. Jahrhundert untrenn-
bar mit der Automobilproduktion
verbunden. Die historische Ge-
schichte von diesem Konzern ist
einmalig und sucht seinesglei-
chen.

Einige Mitglieder vom Stamm-
tisch Stuttgart kennen die Daim-
ler Gedachtnisstatte im Kurpark
Bad Cannstatt und deren heraus-
ragenden Bedeutung in dieser
Historie (Revue 03/2023). Wie
war aber der weitere Verlauf der
Geschichte bis zur Griindung der
Daimler Benz AG? Welche Rolle
spielte dabei die Daimler-Moto-
ren-Gesellschaft, Ferdinand Por-
sche und Andreas Flocken? Die
Antworten auf diese Fragen und
weitere interessante Informatio-
nen findet ihr in diesem Artikel.

1887 kaufte Gottlieb Daimler
ein Grundstiick mit Werksgebau-
den der ehemaligen Vernick-
lungsanstalt Zeitler & Missel auf
dem Grundstiick Ludwigstrabe
67 (heute Kreuznacher StraBe) im
Cannstatter Stadtteil Seelberg.
Kurz darauf verlegten die Tiiftler
Daimler und Wilhelm Maybach
sowie 23 handverlesene Arbeiter
ihre Werkstatt vom Kurpark Bad
Cannstatt (Gartenhaus) in die
3.000 m? groBe Fabrik mit Lager-
gebaude.

Die Kosten fiir die weiteren
technischen Entwicklungen zehr-
ten jedoch bald Daimlers gesam-
tes Vermogen auf, sodass er sich

o
’“"|-'||- iJ'!:lln---
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Geschaftspartner suchen muss-
te. Gemeinsam mit Max Dutten-
hofer und dessen Teilhaber Wil-
helm Lorenz griindete er am 28.
November 1890 die ,Daimler-
Motoren-Gesellschaft* (DMG).
Sie diente der Verwertung der
Daimlerschen Erfindungen und
Wilhelm Maybach wurde dabei
Chefkonstrukteur. Doch wahrend
Duttenhofer  Stationdrmotoren
produzieren wollte, lag Daimler
die Fahrzeugproduktion am Her-
zen und es kam zum Disput.
Bereits kurze Zeit spater trenn-
te sich Gottlieb Daimler voriiber-
gehend von der DMG und schei-
det offiziell als Aktiondr aus. Im
weiteren Verlauf griff Daimler zu

grund unannehmbarer Vertrags-
bedingungen, aus der DMG aus.

Wegen einer stagnierenden
technischen Entwicklung, die
sich schlieBlich in zusehends
schlechteren Bilanzen nieder-
schlug, unternahm die DMG im
November 1895 den Versuch,
Maybach zuriickzuholen. Dieser
lehnte mit dem Hinweis ab, dass
er ohne Daimler nicht zurtickka-
me. Am Ende sah man sich aus
wirtschaftlichen Interessen ge-
zwungen, beide wieder in die
Gesellschaft aufzunehmen. Wah-
rend Maybach zum Technischen
Direktor der DMG ernannt wur-
de, erhielt Gottlieb Daimler die
Stellung eines Sachverstandigen

einer List: Im Auftrag von Gottlieb
Daimler mietete Wilhelm May-
bach den Gartensaal des ehema-
ligen Hotels Hermann in Bad
Cannstatt an und setzte dort mit
zwolf Arbeitern und fiinf Lehrlin-
gen seine Konstruktionsarbeit
fort. Maybach und Daimler kon-
struierten weiterhin Motoren, de-
ren Patente aber alle auf Daimler
und Maybach liefen. Diese Paten-
te dienten der Weiterentwicklung
des Automobils, so entwickelte
das kleine Team bedeutende
Konstruktionen wie den Riemen-
antrieb, den Phonix-Motor und
den Spritzdiisenvergaser, der
Jahrzehnte lang von der Automo-
bilindustrie genutzt wird. Im Feb-
ruar 1891 tritt auch Maybach, auf-

Beirats und Generalinspektors im
Aufsichtsrat. Die Riickkehr bei-
der bescherte der DMG einen
ungeahnten Aufschwung.

Fir Maybach ging es nun zu-
allererst darum, mit technisch
fortschrittlichen und zuverlassi-
gen Produkten die Konkurrenzfa-
higkeit der DMG wiederherzu-
stellen. Damit begann eine um-
fangreiche Entwicklungstatigkeit
und die im Hotel Hermann er-
dachten Konstruktionen konnten
in die Serienproduktion einflie-
Ben. Wichtigstes Ergebnis war
der sogenannte Riemenwagen,
das erste Automobil das die
DMG in nennenswerten Stiick-
zahlen herstellt. Gottlieb Daimler
bleibt jedoch nur wenig Zeit, die-
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se rasante Entwicklung mitzuer-
leben. Er erliegt am 6. Méarz 1900
einem Herzleiden.

Eine der herausragendsten
Konstruktionen Maybachs fiir das
gemeinsame Unternehmen er-
lebt Gottlieb Daimler ebenfalls
nicht mehr: Den ersten Merce-
des, der auf der ,Rennwoche von
Nizza" im Marz 1901 Furore
macht. Am 25. Marz 1901 ge-
winnt Wilhelm Werner die Fern-
fahrt Nizza—Salon—Nizza tiber 392
Kilometer mit einem Durchschnitt
von 88,1 km/h. Dieser Erfolg gilt
als erster Rennsieg eines Merce-
des iiberhaupt. Es war ein leich-
tes und leistungsstarkes Fahr-
zeug mit niedrigem Schwer-
punkt, dass sich von allen bisher
gebauten Wagen deutlich ab-
hebt. Der Mercedes 35 PS gibt
dem Automobil eine eigenstandi-
ge Form und beendet damit das
Kutschenzeitalter im Automobil-
bau. Seine Entstehung
verdankt diese richtung-
weisende Konstruktion,
die als erstes modernes
Automobil gilt, nicht nur
dem konstruktiven Genie
von Wilhelm Maybach,
sondern auch der Initiati-
ve von Emil Jellinek.

Der Geschaftsmann
und Automobilenthusiast
mit Wohnsitzen in Wien
und Nizza hatte 1897 sei-
nen ersten Daimler-Wa-
gen erworben. Seitdem
hat er von Maybach und
der DMG immer leis-
tungsstarkere und
schnellere Fahrzeuge ge- [

fordert. Der Einzige, der seine
Vorstellungen realisieren kann,
ist nach Jellineks Meinung Wil-
helm Maybach, der begnadete
technische Kopf der DMG. Emil
Jellinek war auch ein sogenann-
ter ,Herrenfahrer". Herrenfahrer
hieBen die reichen Mitglieder der
Oberschicht, die ihr Fahrzeug
selbst lenkten, statt sich chauffie-
ren zu lassen. Sie nutzten das Au-
tomobil als Sportgerat und wett-
eiferten mit ihren Standesgenos-
sen bei Rennen und sogenannten
Zuverlassigkeitsfahrten. So zahlte
man 1902 im deutschen Reich
bereits 4.700 Automobile in der
Oberschicht.

1900 treffen Jellinek und die
DMG in Nizza eine Vereinbarung
iiber den Vertrieb von Daimler-
Automobilen und Motoren. Ver-
einbart wird auBerdem, dass
,eine neue Motorform hergestellt
und dieselbe den Namen Daim-

ler-Mercedes fithren* soll. Jelli-
neks Pseudonym ,Mercedes”,
das er nach dem Vornamen sei-
ner zehnjahrigen Lieblingstoch-
ter gewahlt hat, taucht dabei erst-
mal als Markennamen und nicht
nur als bloBer Team- oder Fahrer-
namen auf. Noch im April bestellt
Jellinek in Bad Cannstatt 36 Fahr-
zeuge zu einem Gesamtpreis von
550.000 Goldmark.

Somit verfiigt die DMG seit
September 1902 iiber einen pa-
tentamtlich geschiitzten, erfolg-
reichen Markennamen ,Merce-
des”. Aber noch fehlt es an einem

charakteristischen =~ Warenzei-
chen. Da erinnern sich Gottlieb
Daimlers Séhne Paul und Adolf,
dass ihr Vater zuvor einen Stern
als Symbol verwendete. Gottlieb
Daimler war von 1872 bis 1881
Technischer Direktor der Gasmo-
torenfabrik Deutz. Zu Beginn sei-
ner dortigen Tatigkeit hatte er
sein Wohnhaus auf einer Ansicht
von Kéln und Deutz mit einem
Stern markiert. Seiner Frau pro-
phezeite er damals, dass dieser
Stern einmal segensreich iiber
seinem Werk aufgehen werde.

Der Vorstand der Daimler-Mo-
toren-Gesellschaft greift diese
Anregung auf und meldet im Juni
1909 sowohl einen Dreizack- als
auch einen Vierzackstern als Wa-
renzeichen an. Beide Formen
werden gesetzlich geschiitzt,
doch nur der Dreizackstern
kommt unmittelbar zum Einsatz.
Ab 1910 ist der Stern bei Fahrzeu-
gen vorne am Kiihler in plastisch
gepragter Form zu sehen.

Die Mercedes Fahrzeuge die
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zwischen 1902 - 1905 gebaut
wurden erhielten den Zusatz
JSimplex”. Dieser Namenszusatz
verweist auf die aus damaliger
Sicht einfache Handhabung des
Fahrzeugs. Der passioniere Rei-
ter Kaiser Wilhelm II. wurde u.a.
beriihmt durch den Satz: ,Ich
glaube an das Pferd, das Auto-
mobil ist eine voriibergehende
Erscheinung” hatte sich damals
von Wilhelm Maybach den zehn-
miniitigen Startvorgang eines
Mercedes Simplex erklaren las-
sen mit dem Ergebnis: ,Ja, wun-
derschon Thr Motor, aber na ganz
so simplex ist er auch wieder
nicht".

Das Verhandlungsgeschick
des Untertiirkheimer Burger-
meisters Eduard Fiechtner mit
Gottlieb Daimler und Wilhelm
Maybach gab 1900 den Aus-
schlag, dass die Erweiterung
und VergréBerung der DMG
nach Stuttgart-Untertiirkheim und
nicht nach Schorndorf ging.
Fiechtner garantierte Gottlieb
Daimler einen Cleisanschluss
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und Elektrizitat aus dem neu ge-
bauten Wasserkraftwerk. Am 15.
August 1900 unterzeichneten Ver-
treter der Gemeinde und der
DMG den Kaufvertrag Ttber
185.000 Quadratmeter Baugebiet
im Untertiirkheimer Gewann
Kies. Und so entstand in Unter-
tirkheim bei Stuttgart ab 1903
der neue groBe DMG Produkti-
onsstandort.

Ein GroBbrand am 09./10. Juni
1903 im Cannstatter DGM Werk
zerstorte die Montagehalle mit
iiber 93 teils fertigen, teils in Ar-

1905 verlasst die letzte Werk-
zeugmaschine die Cannstatter
Fabrik der Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft auf dem Seelberg in
Richtung Untertiirkheim.

Nach dem Tod des Aufsichts-
ratsvorsitzenden Max von Dutten-
hofer im August 1903 wird May-
bachs Position im Unternehmen
Schritt fiir Schritt durch Intrigen
abgebaut, bis er die DMG am 1.
April 1907 schlieBlich verbittert
verlasst und — gemeinsam mit
seinen Séhnen — unter eigenem
Namen legendar gewordene

beit befindlichen Wagen. Vollig
zerstort wurden auch die drei fiir
das Gordon-Bennett-Rennen vor-
gesehenen 90 PS Rennwagen.
Der Brand hatte zur Folge, dass
der Bau der neuen Fabrik in Un-
tertiirkheim in Tag- und Nacht-
schichten beschleunigt wurde.
Im folgenden Jahr, am 26. Mai
1904 fand der Umzug der Pro-
duktionsanlagen und der Verwal-
tung von Bad Cannstatt nach Un-
tertiirkheim statt. Erst im Februar

Fahrzeuge und Luftschiffmotoren
baut. Maybach-Fahrzeuge zahlen
zu den Pretiosen in der {iber hun-
dertjahrige Geschichte des Auto-
mobils. In den zwanziger und
dreiBiger Jahren des 20. Jahrhun-
derts waren sie die schonsten,
groéBten und wertvollsten Luxus-
autos, die auch technisch eine
absolute Spitzenstellung einnah-
men. Von 1921 bis 1941 wurden
ca. 1.800 Maybach-Autos gebaut,
von denen heute noch weltweit
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rund 160 existieren. Am 29. De-
zember 1929 stirbt Wilhelm May-
bach im Alter von 83 Jahren in
Cannstatt. Fir Daimler war er so
etwas wie das Genie im Hinter-
grund. Man nannte ihn auch den
,Kénig der Konstrukteure" — und
das mit Fug und Recht. Nur weni-
ge haben so viel zur Entwicklung
des Automobils beigetragen wie
W. Maybach, der Sohn eines
Schreinermeisters, der am 9.
Februar 1846 in Heilbronn zur
Welt kam.

Viele wissen es vielleicht
nicht, aber die Anfange der Elek-
tromobilitdt in Deutschland ge-
hen auf das Jahr 1888 zuriick. Der
deutsche Unternehmer und Er-
finder Andreas Flocken produ-
zierte 1888 in Coburg das erste
vierrdadrige Elektroauto der Welt,
den sogenannten Flocken-Elek-
trowagen. Ihm ist zu verdanken,
dass Deutschland 2013 das Jubi-
laum , 125 Jahre Elektroauto” fei-
ern konnte. Wir erinnern uns, im

Jahre 1886, also nur zwei Jahre
zuvor, hatte Carl Benz seinen
dreirddrigen Patentwagen Nr. 1
mit Verbrennungsmotor ange-
meldet. Es galt als der erste pra-
xistaugliche Kraftwagen der Welt.
Um 1912 waren in USA bereits
knapp 34.000 Elektrofahrzeuge
mit Reichweiten von 100 Kilome-
tern registriert.

Im Jahre 1900 trat auch der in
der Elektrobranche tatige Ferdi-
nand Porsche mit einem Elektro-
wagen ins Rampenlicht der Of-
fentlichkeit. Ludwig Lohner und
Ferdinand Porsche entwickelten
das erste Elektrofahrzeug, dass
mit einem Otto- und Elektromotor
ausgestattet war. Bei seinem
Rennwagen auf Basis des Merce-
des-Simplex 28 PS treibt der Ben-
zinmotor iiber einen Generator
elektrische Radnabenmotoren in
den Vorderradern an, es war das
erste Hybridauto und Allradfahr-
zeug auf der Welt. Porsche selbst
hatte diese Antriebstechnik ent-

wickelt und 1896 ein Patent auf
den Radnabenmotor angemel-
det. Das Fahrzeug wog 980 Kilo-
gramm, wovon allein 410 Kilo-
gramm auf den Akku-Satz entfie-
len, und soll eine beachtliche Ge-
schwindigkeit von 60 km/h er-
reicht haben.

Radnabenmotoren kommen
heute bei Hochleistungssportwa-
gen zum Einsatz wie z.B. bei dem
Ferrari SF90 Stradale mit 1.000
PS. Durch die Integration von
Elektromotoren direkt in die Ra&-
der, den sogenannten Axialfluss-
motoren, sind diese erheblich
kompakter, leichter und leis-
tungsfahiger als vergleichbare
Radialmotoren, die heute in 99
Prozent aller Elektroautos einge-
setzt werden.

In Paris wurden im Juli 1906
unter Beteiligung von Emil Jelli-
nek und der Daimler-Motoren-
Gesellschaft zwei Unternehmen
gegriindet. Die Société des Auto-
mobiles Commerciales und die
Société Mercédes Electrique, an
der die DMG einen 8,5%igen An-
teil halt. Dabei sollte die Société
Mercédes Electrique die Produk-
tion elektrisch betriebener Fahr-
zeuge nach dem "System Lohner-
Porsche" aufnehmen. Die Her-
stellung dieser Fahrzeuge fand
bei der Osterreichischen Fa. Aus-
tro-Daimler statt, eine damalige
Tochtergesellschaft der DMG.
Technische Leitung ubernahm
1906 Ferdinand Porsche. Derarti-
ge Fahrzeuge wurden unter der
Bezeichnung "Mercédes Mixte"
vertrieben. Aus der Austro-Daim-
ler wurde 1934 die Steyr-Daimler-
Puch AG. Bekanntheit hat das
Unternehmen heute noch mit der
Produktion der G-Klasse, das
Top-End-Vehicle in der Merce-
des Benz AC.

Mit Einfihrung des elektri-
schen Anlassers im Jahre 1911
wurde die Kehrtwende der Elek-
tromobilitat eingefiithrt. Mussten
die Verbrenner zuvor mit schwer-
gangigen Kurbeln gestartet wer-
den, machte der Anlasser diesen
Vorgang nun {iberfliissig. Zudem
waren Benziner durch die niedri-
gen Erddlpreise gunstiger und
hatten eine gréBere Reichweite.

In den nachfolgenden Jahren
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sind in der Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft weitere herausragende
Entwicklungen entstanden. Auf
dem Pariser Automobil-Salon
(1906) debiitierte der Mercedes
75 PS. Das neue Topmodell hatte
10,2 1 Hubraum und ist das erste
Serienfahrzeug der DMG mit
Sechszylindermotor. Ebenfalls im
Jahre 1906 griindete die DMG im
Werk  Stuttgart-Untertiirkheim
eine eigene Karosserieabteilung,
die die Fertigung der Karosserien
fiir die Mercedes Personenwa-
gen Ubernimmt. Das erste Seri-
enfahrzeug des 35 PS "Mercedes
Cardan-Wagens" verlasst im April
1908 das Werk Untertiirkheim,
damit beginnt die Markteinfiih-
rung des ersten Mercedes-Pkw
mit Kardanantrieb.

Am 14. September 1908 nimmt
der erste elektrisch betriebene
Automobil-Feuerléschzug
Deutschlands bei der Berliner

Feuerwehr den Betrieb auf Er
umfasst vier Fahrzeuge auf Mer-
cédes Electrique Fahrgestellen
der Osterreichischen DMG. Eine
starke Batterie tiber der Vorder-
achse versorgt die elektrischen
Radnabenmotoren in den Vorder-
radern.

Um das DMG-Werk Untertiirk-
heim weitgehend fiir die Moto-
renproduktion freizumachen, er-
folgte ab Herbst 1915 auch die
Verlagerung der Automobilpro-
duktion von Untertiirkheim nach
Sindelfingen. Das Werk Sindelfin-
gen konzentrierte sich mit seiner
Serienfertigung ausschlieBlich
auf den Karosseriebau und der
Endmontage von Fahrzeugen.

Ferdinand Porsche wurde im
April 1923 Leiter des Konstrukti-
onsbiiros und Vorstandsmitglied
der  Daimler-Motoren-Gesell-
schaft. Dort entwickelte er u.a.
die Motoraufladung (Kompres-
sor) und war auch verantwortlich
fiir die Lkw und Flugmotorenent-
wicklung. Die Antwort von Daim-
ler Benz auf die Sehnsucht nach
Exklusivitat und Schénheit waren
die Kompressorfahrzeuge. Thre
glanzenden Karosserien mit
schwingenden Kotfliigeln und lu-
xuridsem Interieur sind Ausdruck
einer neuen Asthetik. Sie verei-
nen Attribute des Stilempfindens
der damaligen Oberschicht: Lu-
xus, Eleganz und Sportlichkeit. In
den luxuriésen Fahrzeugen ha-
ben sich Kénige, Staatsoberhaup-
ter und WirtschaftsgréBen chauf-
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fieren lassen.

Die Zeit nach dem Ersten
Weltkrieg war gepragt von Inflati-
on und Absatzschwierigkeiten —
besonders bei Luxusgegenstan-
den wie Personenwagen. Nur gut
eingefithrte Marken finanzstarker
Unternehmen blieben tiberle-
bensfahig, sind aber haufig zu
Zusammenschliissen oder Ko-
operationen gezwungen. So bil-
den auch die langjahrigen Kon-
kurrenten DMG und Benz & Cie
im Mai 1924 auf Druck ihrer
Hausbanken eine Interessenge-
meinschaft, um durch Vereinheit-
lichung der Konstruktion und Fa-
brikation, des Einkaufs und der
Werbung wettbewerbsfahig zu
bleiben.

Im Juni 1926 fusionieren die
beiden &ltesten Automobilunter-
nehmen der Welt, aus der ein
neues Unternehmen hervorgeht:
die Daimler-Benz AG.

Wegen seinem lockeren Fiih-
rungsstil, die Misserfolge der
LKW-Modelle sowie gréBeren fi-
nanziellen Verbindlichkeiten von
ihm gegentiber der Daimler-Mo-
toren-Gesellschaft fithrte das al-
les 1928 zu einer Nichtverlange-
rung des Arbeitsvertrages von
Ferdinand Porsche. Es kam zu ei-
ner juristischen Auseinanderset-
zung, die mit einem Vergleich im
Jahre 1930 endete.

Die Geschichte der Automo-
bilmarke Porsche begann 1948
mit dem Typ 356, doch der
Grundstein flir das Unternehmen
wurde im Konstruktionsbiiro von
Professor Ferdinand Porsche ge-
legt. Im Januar 1951 starb Ferdi-
nand Porsche in Stuttgart im 76.
Lebensjahr, er war ebenso ein
genialer Konstrukteur mit Erfin-
dergeist wie die Herren Daimler,
Maybach, Benz und Andreas Flo-
cken.

Am Samstag, den 20.07.2024
feiert die Mercedes-Benz AG das
Jubildum ,120 Jahre Werk Unter-
tirkheim*“. Zu diesem Fest wer-
den ca. 27.000 Mitarbeiter und
Mitarbeiterinnen eingeladen.

Markus Reinhart
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In 2023 feierte das 24-
Stunden-Rennen sein
100jdihriges JubilGum.

Le Mans 100

Notizen aus Le Mans von Kurt Molzer, zusammengetragen von Wilfried Steer.

Le Mans liegt 184 Kilometer
stidwestlich von Paris und das
Dorf Mulsanne befindet sich am
Ende der gleichnamigen Gera-
den.

5.295 Menschen leben hier,
man nennt sie Mulsannais.
Schrag vis-a-vis von der Kirche
Sainte-Madeleine sitzt ein sehr al-
ter Mann mit weiBem Bartstop-
peln auf einem Klappstuhl vor
seinem Haus.

Am 11. Juni 1955 gegen 18.30
Uhr sah er schwarzen Rauch in
den Himmel aufsteigen.

Pierre Levegh, war nach einer
Kollision mit dem Austin-Healey
von Lance Macklin in seinem
Mercedes-Benz 300 SLR bei Start
und Ziel in die Zuschauermenge
gerast. Der Wagen explodierte,
Levegh und 83 Zuschauer star-
ben. Ausléser des Unfalls war
Mike Hawthorne, der fiir alle Be-

teiligten vollig iberraschend auf
die Bremse stieg und in die Bo-
xengasse abbog.

Der alte Mann sagt mit schwa-
cher Stimme: ,Das Feuer und die
vielen Toten, das war wieder wie
im Krieg.*

Heute ist das Rennen nicht
mehr so gefahrlich wie frither.
Helmut Zwickl schrieb 1986: ,Der
Tod in Le Mans kommt langsam.
Er hat 24 Stunden zeit* ,Der Tod
in Le Mans heift Krebs. Material-
Krebs. Zuerst ein paar Metasta-
sen, niemand nimmt sie wahr. Sie
wuchern tief unten im Material,
genahrt von Vibrationen und
Fliehkraften. Man ist langst verlo-
ren und es ist gut, dass man es
nicht weiB."

13,6 Kilometer Streckenldnge,
61 Autos, 400.000 Zuschauer, in
Le Mans ist wieder die Holle los.

Bei RM Sotheby s kommt ein
Ferrari 121 LM von 1955 fiir 5,7
Millionen Euro unter den Ham-
mer.

Kurz vor dem Start ist alles ge-
rammelt voll mit Experten, Halb-
experten, Nullexperten, echten
Fans, reinen Wichtigtuern und
stilvollen Alkoholikern, die in Be-
gleitung von dicken Havanna-Zi-
garren langsam auf das offene
Meer der Trunkenheit hinausglei-
ten.

Punkt 16.00 Uhr. Nun wird es
laut, die Meute ist gestartet.
Welch feurig-flammendes Or-
chester aus mannigfaltigstem
Hubraumvolumen und divergie-
renden Drehzahlen.

Die Formel 1 kann einpacken
gegen diese Vorstellung.

Konigsklasse des Rennsports?

Die wahre Konigsklasse fahrt
hier mit 400 km/h, dass ist wahres
Motorracing.

Was fiir ein Rennen! Mal ist
Ferrar vorn, mal Toyota, mal Ca-
dillac, mal Porsche, mal Peugeot.

Am Ende holt Ferrari den ers-
ten Gesamtsieg in Le Mans seit
58 Jahren.
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Die Essen Motor Show
wurde 1968 als

1. internationale Sport-
und Rennwagen-
ausstellung” eroffnet, auf
die Initiative vom gerade
mal 25-jihrigen Wolfgang
Scholler.

Ab 1970 wurde diese Auto-
ausstellung zur ,Jochen Rindt
Show — Internationale Sport und
Rennwagenausstellung Essen’,
einem der besten und belieb-
testen Rennfahrer der Nach-
kriegszeit. Leider erlebte der
Namensgeber die Umbenen-
nung und Eréffnung dieser Au-
toshow nicht, da er 3 Monate
vor der Eréffnung, in Monza
tédlich verungliickte. 1978 wur-
de dann diese Autoausstellung
noch einmal umbenannt und
hieB nun ,Essen Motor Show".
In den besten Jahren kamen
deutlich iiber 400000 tausend
Besucher nach Essen! Damit ist
diese Oldtimershow, bis dato
sehr erfolgreich und 2023, fand
diese besondere Fahrzeugmes-
se, bereits zum 55. Male statt.

Ein Grund mehr, wieder ein-
mal mit Wilfried und ,Otzi* nach
Essen zu fahren. Das Eintritts-
geld betrug 25.- Euro und ich
war gespannt auf das, was uns
hier erwarten sollte. Mein per-
sénliches Interesse an getunten
Autos, beschrankt sich eher auf
dezent tiefer gelegte Fahrzeuge
mit schénen Alufelgen und ei-
nem Motor, der ordentlich
,<Dampf" hat. Wenn schon, denn
schon, diirfen auch die berithm-
ten 3 Buchstarben AMG am
Heck stehen. Allerdings habe
ich auch festgestellt, dass nor-
male Autos, die nur breitere Ra-
der bekommen haben, nicht un-
bedingt besser auf der StraBe
liegen! Teilweise verschlechtert
sich das Fahrverhalten dras-
tisch und wo das originale Fahr-
werk im Fahrverhalten noch
sehr gutmiitig agierte, ver-
schlechterte sich das Handling,
bei jeder Fahrbahnrille! Von
Aquaplaning und anderen Din-
gen, wie der zusatzliche Ver-
schleiB an den Fahrwerkskom-
ponenten wie das Differential,
ganz zu schweigen. Viele dieser
Fahrzeuge sind echte Hingu-
cker und es gibt immer noch
eine groBe Fangemeinde dieser
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aufwandig umgebauten Fahrzeu-
ge.

Aber es gab hier auch viele
schoéne Klassiker zu bewundern!

3 190 SL habe ich mir ange-
schaut. Alle in der Farbe anthra-
zitmetallic (DB172) mit einer ta-
bakbraunen oder schwarzen Le-
derausstattung. Ich frage mich al-
lerdings langsam ernsthaft, wa-
rum alle restaurierten 190 SL, in
dieser eher modernen Farbe la-
ckiert werden? Obwohl diese
Fahrzeuge bei der Auslieferung
einmal anders ausgesehen ha-
ben. Das belegen auch die Da-
tenkarten. Der GCrund: diese
Farbkombination lasst sich sehr
gut verkaufen und hat sogar in
seiner Beliebtheit, die silbergrau-
en (DB 180) 190 SL auf Platz 2
verdrangt.

Ganz in unserer Nahe stand
ein wunderbarer Alfa Romeo 6 C
2500 SS von 1947 und ein noch
seltener Talbot aus dem Jahr
1937. Bei unserem Rundgang
kam ich an einem Riley TT Sprite
fiir 96000.- Euro vorbei. Diese
kleinen britischen Sportwagen
werden immer beliebter und ger-
ne bei Vorkriegsrennen, wie auf
dem Nirburgring oder beim
Goodwood Revival eingesetzt.
Und billiger werden sie auch
nicht mehr! Daneben standen 2
sehr schone 9ller, ein F-Model
als Targa fiir 82000.-Euro und ein
911 SC Cabriolet von 1983 fiir
48000.-Euro. Ein Stiick weiter sah
ich ein seltenes Peugeot 404
Coupe in Hellblaumetallic, in ei-
nem fantastischen Zustand. Ge-
rade kamen wir an der Jager-
meister- Ausstellung vorbei, wo
ich mein Lieblingsauto der 70er
Jahre wieder sah, einen Ford
Capri 2,6 RS in Rennausfithrung.
Wer erinnert sich nicht gerne an
die schnellen Capris und an die
schnelle ,Flunder®, den Zak-
speed — Capri, dass Gruppe 5
Monster von 1981? Mit den Fah-
rern Jochen Mass, Dieter Glem-
ser, Roland Asch und Clay Regaz-
zoni, die alle sehr schnell unter-
wegs waren.

Auf der anderen Seite dieser
Halle besuchten wir den Ver-
kaufsstand der Firma Reller, wo
unser Freund Ferdi den Stand be-
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treute. Neben einem 190 SL und
einer schonen Pagode, standen
hier auch ein frither Mustang fiir
35000.-Euro und ein modernes
Bentley Cabrio zum Verkauf. Das
moderne Bentley Cabrio hatte es
den Besuchern der Messe offen-
sichtlich angetan und war standig
umlagert. Ein echt heiBer ,Ofen”
war das 195ler MERCURY Cou-
pe, im speziellen Outfit. Zum Ab-
schluss schaute ich mir noch ein
sehr schones Mercedes-Benz
300 S Coupe mit Schiebedach
an. Hier wurde der Klassiker fiir
300000.- Euro angeboten. Vor ei-
nigen Jahren sollten diese Autos
noch 500 — 600000.- Euro kosten.
Ich bin schon sehr gespannt auf
die Angebote und die Preisent-
wicklung auf den weiteren Mes-
sen, in diesem Jahr.

Frank Erbeck
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Oldtimertag Museumshof Winsen

Wie das groBe Banner am Von unserer Truppe waren
Eingang zeigte, war es am Hans-Jiirgen und Rainer mit 190
Sonntag den 24. S, erschienen. Und ansonsten
September nun bereits das  trafen sich Wolfgang, Herbert,
14. Oldtimertreffen auf  Ralf und ich zu Kaffee und Ku-

dem Museumshof. chen bzw. Bier und Schinken-

n,, m Uldtimer Tr

auf dem M

wurst bei herrlichem Wetter wie
Speis und Trank.

war diesmal mit seinem blauen  zeit, wahrend der Topolino an-

Z1 mitten im Griinen dabei. scheinend noch auf der Flucht
Schwalben fuhren gleich 2x  war.

Huckepack, beide Male mit VW Mehr als 300 Teilnehmerfahr-

als Trager. zeuge unterschiedlichster Her-
Schwimmwagen und Kiibel-  steller und Jahrgange waren ge-

wagen erinnerten an die Kriegs- kommen.

Natiirlich diirfen beide Autos
auch nicht zu kurz kommen, wie
die folgenden Fotos zeigen. Ralf
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Sowohl der Ersatzteil- wie Zu-
behorverkauf aus Kofferraum
oder vom Tapeziertisch sorgte fiir
reges Interesse.
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~50 einen
Andrang hat-: kKh
hier nach
nicht erlekt

VW war stark vertreten, natiir-
lich mit Kafern, dem Typ 411 und
einem seltenen Scirocco Cabrio-
let Umbau.

Etwas aus der Art geschlagen
dagegen der Kafer Dragster Ver-
schnitt. ..

Das Vorkriegsauto bestehend
aus Peugeot 201 und Essex Su-
per Six zeigt wie nahe Amerika
und Europa sich damals im Fahr-
zeugbau waren.

Zwischendurch war dann
auch Zeit mal das stille Ortchen
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aufzusuchen oder einen Blick in
die Piitscherstube, den Hand-
werksraum des Bauern zu wer-
fen.

Kurz ein Blick auf die Zweira-
der, so zum Beispiel, das schéne
Nimbus Gespann oder die selte-
ne Hoffmann Gouverneur mit 248
ccm von Typ MP 250.

Zwei schone 11ler Cabriolets
und ein Coupe kdénnt ihr auf den
nachsten Bildern sehen. Alle 3
sind Stammgaste auf den Veran-
staltungen, hier in der Gegend.

Weitere Besucher mit Stern
waren kleine und groBe Pontons,




wobei Clubfreund Peter Tilke mit
seinem roten 220er, einen schoé-
nen Schattenplatz ergattert hatte.

Auch der Nachfolger der bei-
den Erst-SL aus den 50er Jahren
war umgeben von Kafern vor
dem Kalandhof am Start, die Pa-
gode.

Zwel ganz unterschiedliche
Motoren eines Herstellers zeigen
die nachsten Fotos, ndmlich den

Club-Bericht

TT und den Wankelmotor von
NSU.

Die Corvette von Chevrolet ist
oft auf Treffen zu sehen. Selten
aber die C1, hier schon mit dem
charakteristischen Flanken-
schmuck an der iiberarbeiteten
Karosserie des Modelljahres

1956.
Neu war auch der Achtzylin-
der mit 212 PS statt vorher 152 PS
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bei der Sechs-
zylinder-Versi-
on. Weniger
als 10.000
Exemplare
rollten aus der
Fabrik.

Der 1965
vorgestellte
Peugeot 204
verlied  kon-
servative Pfa-
de und war
Peugeots erstes Auto mit ei-
ner kompakten, quer einge-
bauten Frontantriebseinheit.

Coupé und Cabriolet folg-
ten 1966 und vom Cabrio
wurden lediglich 18.181
Stiick gefertigt.

Das BMW 2002 Vollca-
briolet fand auch viele Be-
wunderer, verwand sich aber
heftig und rostete damals
bdsartig.

Eine wohl etwas langere
Ausfahrt hatte anscheinend
der TR 6 geplant. Die Zula-
dung auf der Kofferbriicke
lieB darauf schlieBen.

Der seltene Honda S 800
in Roadster-Version kam
recht spat. Konnte
jedoch von mir
noch auf die ,Plat-
te" gebannt wer-
den.

Zum  Schluss
noch 2x der Typ
170. Einmal als V*
noch mit Holzrah-
men und 1x mit
Ganzstahlkarosse-
rie als ,S".

Beim 170 Vb wie hier, ent-
fielen die vertikalen Schlitze
an der Motorhaube. Im Ge-
gensatz zum 170 S hat er
aber noch die hdngenden
Vorkriegs-Scheibenwischer.

Die Stiickzahlen waren so
kurz nach dem Krieg, beson-
ders in Deutschland, noch
bescheidener Natur.

Wilfried Steer
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30. Kdfertreffen in Celle

Am 6. August war es
wieder soweit. Der 1. VW-

Natiirlich war der gute Stern bei den Gastfahr-
i zeugen ebenso vertreten, wie Heckflossen, -8er,
Kafer-Club Celle hatte 1076, \nq natiirlich das wunderschéne 220 Cabrio-

gerufen und Kfer, Bullis, 16t von Jochen Hinz, auf den nachfolgenden Fotos
Karmann Ghia, Kibel wie  belegen.

Schwimmwagen, ja sogar
Strand-Buggies waren
gekommen.

Vom Kaferclub Boss Gerd Neugebauer bekam
ich wie immer meine Treffen Tasse, aus der mein
morgendlicher Aufweckkaffee immer besonders
gut schmeckt, weil sie auch schén groB ist.

GroB war auch das Interesse der Besucher des
Teilemarktes. Selbst hier war flir Sternfahrer einiges
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dabei.

Die mdglichst originalen frithen Kafer vom Typ
Brezel oder Ovali reizen mich stets besonders. Na-
tiirlich auch die frithen Cabriolets.

wurden teils detailliert be-
schrieben.

Am Tag drauf war Club-
mitglied Jochen Hinz
gleich nochmal Thema in
der Zeitung. Er hatte sei-
nen alten Ovali wieder ge-
troffen, den er vor tiber 30
Jahren an Birgit Berger - =4
verkauft hatte und den sie ’ .-'-?—‘"I'- ""‘f-".t
heute immer noch fahrt. iy Vel N ﬁ&j}-

Der Kafer ist nach wie
vor, ein ungeschweibtes
Original.

Gerade am Sonntag,
dem einzigen Tag mit
schonem Wetter, stromten
die Celler und auch viele
Auswartige zum Neuen
Rathaus, um die Kultkafer
Zu bewundern.

Natiirlich gab es dane-

Bei diesen gefiel mir in erster Linie das blaume-
tallic farbene Modell. SerienmaBig noch ohne Blin-
ker und hier mit nachgeriisteten frithen, kleinen T1
Blinkern.

Den Gegenpol bildete hier die Powergilde von
Porsche und Co. Auch das graphitgraue Modell hat-
te ordentlich ,Mumm" unter der Haube.

Einige Kéafer suchten ein neues Zuhause und
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ben ebenso etliche andere interessante
Produkte fritherer Zeiten aus Wolfsburg zu

sehen, von denen ich nun einige vorstellen

mochte.

Ganz besonders interessant wie selten,

Kiitbel und Schwimmwagenmodelle aus
der Kriegszeit, die ich auf der Aller auch

ALTSTADT. Dras Cemcht kommat mir
kekannt vor — das dachte sich ges-
tem Christcph Berger, der gemein-
sam rmil £ewrer Frau Biegil nach Celte
gekommen wor. wm ikren YW Kater
zu pricentiaren. Und tatshchlich war
&5 Jochen Hinz: der an ihrem Auto
stand. Vor iiber 3¢ Jahren hatle Bir-
il Berger den Haler, Buujahr 1835,
won ihm ior B0 Deutsche Bdark
gekauft.  Da slehl das Auto von
Anrdrai, saqta der E0-jahrige Vor-
besitzer aus Wiedenrode lachelnd.
Seine Furtmerin Andrea Winter, die
ihn eigeniich zum 30, Kifer-Treffen
in Celle begleilen wolite, haba das
JAuto damoule gafahren.

Alz sie auf einen MTCE umstisg,
wechselle der Kifer den Besitzer und
der YW wurde 1991 zum Hochzeits-
aulo von Birgil und Christoph Berger.

Darh danach stand das Aule gut dees
Jahrzehnte s einer Scheune, his er
wieder aktiviert worde. (Wir fahren
mal dker Land, machen Ausflige ader
ein Picknick ", erzdhlt die 57-j3hrige
Birgit Berger aus dem Landkreis Bor-
de. Sie hat nech 2inen zweiten Kifer,
Baujahr 1958, den einst eine Lebrerin
nutzte. um mit dem Kult-Auto zwei-
mal im Jahr einkauten zu fuhren. Die
“Etben meintan, dass man den Kiler
nur verschrotten kénne - das wechin-
derten die Bergers, die Milgliader im
Kiferclub Braunschwaig <ind.

~Das Schone 1s5t, dass die beiden
HKiiter wbsolut ariginal sind”, ssgt
Christaph Barger. ,La wurde noch gar
richts geschweilit. - Er dirte mocht aul
die Jdee kommen, elwas umzubauen.
Er hube dagegen zvrei Kaler, die nicht
moehe fahren kdnnen. Er bastele duran.

Beim ,Tretien tiir alla Juftgekihlten
Volkswagen® wurden vor dem Meu-

en Rathaus mnd 305 Pahezeuge pra-
seentierl. et Celler Thamas Schwarz
hatte seinen schwarzen Kifer 1200,
Baujahr 195, auf der Fliche geparkt.
At dabai hatle er auch zwei Pokale,
die er vor zwet Wochen beim ADAC
Sachsen-Anhalt Classic im Cstharz
gewonnen hatie. Dar 68-Jabrige
wurde Cesaml- und Klassanzieger
.Es kam nicht unf die Geschiwingdig-
keit, condern guts Geniefen an”, saql
Schwarz.

Den Kafer hat er vor tanf Jahren
gakauft - gine Export-Version mit
Luxusausstattung {Steinechlag- wod
Spritzschulz snwie eine Mebelleuck-
te]. Bis 2083 war der Kaler in ersler
Hand in Schweden, dann kaofie ithn
ein Bammler aus Hamburg. Schwarz
ist der dritte Besiizer. ,Mein allerers-
tas Auto LBF2 war ein Kifer, Baujuhr
1958-, berichtet der Celler. 250 DM
hahe er Bir das alte Polizeieulo be-

B K ETer-TraMan vor dan Newkn Rathous Kamen CHatimsr-Fans woll aurfinee Kosten, Birgit Berger {Bikd ot tchts, Techbs) trar dan VortesliZers Ikn
Aurtos Jochen HINZ, Thomas Schwdrz prlrenthert So(z Folne Pokabe, MeRan con KITN wacen Unles ancerem such TT-Busss (rundes BIld) 2u bestaurn,

,Da steht das Auto von Andrea“

VW Kafer genieBtrKult-Status / Oldtimer-Fans strdmen zum Neuen Rathaus

VOH CHRISTCPHER MENGE

zahlt. Damals hahe er das Auta Janz
sehiin |, geschroppt®, das wirde er
hewte ndeht mehr machen. Der Ra-
fer gt Kult, er last Emationen aus. hal
Ausstrabhlung . saqt Schware. Passan-
ten wilrden haufig den Caumen hech-
machen, wenn er vorbeifahrt,

Linar, der sich immer freut, wenn
ef einen Kifer sieht, isl zum Beispial
Thorsten Scheffler. E1 habe sich im-
mes einen kauten waollen, erzihil
er gastern betm Kiler-Treifen. Vor
ulem die dlteren Baujahre mit den
Winkern in der B-Siul2 und den ge-
raden Scheiben lassen das Herz des
Si-Tahrgen haher schlagen.

JWir haben unglaublich viele
Stammkunden”, sagl der Yorsitzen-
de das 1. Kifer-Clubs Celle, Gerhard
Mengabauer. Aoch nach 30 Juhren sei
man nach motivien, dia Yeranslaliung
fiic die Cetler Bevdlkerung und die
vielen Katar-Freunde zu organisieren.
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schon im Einsatz erleben konnte.
Eher erschreckend dagegen die Tiefer-
legungseskapaden einiger Teilnehmer,

aber jedem das Seine.

So auch ein Kafer Enthusiast, der seine
iiber die Jahre gesammelten Plaketten un-
ter die Fronthaube gepappt hatte und diese

stolz prasentierte.

AuBerst selten inzwischen, ebenfalls
schon die 1500er und 1600er Typ 3 Varian-
ten als Stufenheck, FlieBheck wie Kombi.

In diese Reihe passt auch gleich der
Typ 4 als 411 bzw. 412, hier in der Kombi-
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Variante, der aber nicht an den Erfolg des
Typ 3 ankniipfen konnte.

4 T{ren 11 Jahre zu spat, witzelte man
bei seinem Erscheinen iiber die Typenbe-
zeichnung.

Besonders beliebt, damals wie heute,
der Karmann Ghia. Richtig formschén die-
ser ,Sekretarinnen-Ferrari“ als Cabrio wie
als Coupe.

Natiirlich sollen auch die Bullis nicht un-
ter den Tisch fallen. Und hier faszinierten
mich wie immer in erster Linie die T1-Vari-
anten.

Das Fenster
zum Hof bot auf
der Heckabla-
ge mit dem
nachsten Foto,
gleich was fiir
den Spieltrieb.
Und richtig aus-
toben konnten
sich die Klei-
| nen, beim Kafer
| bemalen.

Die sportliche Variante des Heckmotors
aus Zuffenhausen war mit den Typen 356
wie 911 ebenfalls vertreten. Und auch ganz
rare Exoten wie das Volvo Coupe fanden
sich in den Reihen der Gastfahrzeuge.

Den Abschluss bildete ein weiterer
Exot. Diesmal aber mit VW-Motor, ndmlich
das rote Trike mit Hanger, welches viel Auf-
merksamkeit auf sich zog.

Nachdem ich Bier und Bratwurst zu sehr
humanen Preisen, serviert durch den Kafer
Club Celle genossen hatte, machte ich
mich auf den Heimweg mit einem dicken
Lob an die Veranstalter, fiir eine perfekte
Organisation.

Wilfried Steer
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Einige Clubmitglieder und
Clubmitgliederinnen aus
der Region Stuttgart
durften am 26.02.2024
eintauchen in die
beeindruckende Welt der
Automobilproduktion bei
Mercedes-Benz
Sindelfingen. Auch Petra
und Frank Erbeck haben
sich diese Chance nicht
entgehen lassen und
haben den weiten Weg
von Hannover nach
Stuttgart auf sich
genommen.

Sindelfingen, das ist weltweit
Synonym fiir Automobilprodukti-
on auf Top-Niveau oder auch zu-
kiinftig das Leadwerk im Top-
End Luxury Sektor. Das Werk ist
eines von 30 Produktionsstandor-
ten der Mercedes-Benz AG und
das Kompetenzzentrum fiir Fahr-
zeuge der Ober- und Luxusklas-
se im weltweiten Produktions-
netzwerk. Aktuell arbeiten ca.
35.000 Menschen aus 100 Natio-
nen am Standort und pro Jahr rol-
len ca. 310.000 Autos von den
Bandern.

Das Werk wurde 1915 gegriin-
det und seit 1919 werden siidlich

der Landeshauptstadt Stuttgart
Fahrzeuge gebaut. Es blickt auf
eine beeindruckende Geschichte
zuriick — im Jahr 2023 wurde ein
ganz besonderer Meilenstein er-
reicht: Das 22-millionste Fahr-
zeug rollte vom Band (1946 -
2023), ein MANUFAKTUR hyazin-
throt metallic lackierter EQS.
Auch zukinftig ist das Werk
gut aufgestellt. Ab 2025 werden

Stammtisch Stuttgart
auf Entdeckungstour in der FACTORY 56

dort die elektrischen AMG.EA
Fahrzeuge montiert.

Mit einer Investition von rund
2,1 Mrd. Euro in den Standort
Sindelfingen gibt die Mercedes-
Benz AG ein klares Bekenntnis
zum Wirtschaftsstandort Deutsch-
land. Der Konzern investierte al-
lein 730 Millionen Euro in die mo-
dernste Produktionsstatte im gan-
zen Konzern mit dem Namen
,Factory 56"“. Produziert werden
dort Personenkraftwagen der
Ober- und Luxusklasse mit Ver-
brennungsmotor, Hybridantrieb
oder rein batterieelektrischem
Antrieb sowie Self-Driving Cars
auf einer Ebene. Fiir dieses Fa-
brikgebaude lie Mercedes-Benz
700.000 Kubikmeter Erde bewe-
gen. Die Menge an Stahl fiir die-
se Halle — 6.400 Tonnen — wiirde
beinahe reichen, um den Pariser

Eiffelturm nachzubauen. Die
Crundflache entspricht mit
220.000 Quadratmetern ca. 30
FuBballfeldern, dabei betrug die
Baugzeit lediglich 2,5 Jahre.

Im Vergleich zur bisherigen S-
Klasse-Produktion (BR222) verur-
sacht die neue Fabrik bis zu 75
Prozent weniger CO2. Eine Pho-
tovoltaikanlage bestehend aus
12.000 Modulen auf dem Hallen-
dach erzeugt bis zu 30% des be-
nétigten Stroms. Zirka 40 Prozent
der Dachflache wurden extensiv
begriint. Die AuBenhiille (Blue-
Sky-Architektur) soll viel Tages-
licht in die Halle lassen und die
Raumtemperatur lasst sich im
Sommer um bis zu sieben Grad
gegeniiber der Umgebungstem-
peratur absenken und so fiir ein
angenehmes Arbeitsklima flir die
Mitarbeiter sorgen.
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Die ,Factory 56" in Sindelfin-
gen ist die Blaupause fiir alle
kiinftigen Fahrzeugmontagen von
Mercedes-Benz rund um den
Clobus — das gilt fiir bestehende
Werke und fiir neue Standorte.

Die Resonanz bei dem
Stammtisch Stuttgart fiir eine
Fithrung in der Factory 56 war
iuberwaltigend. Innerhalb kiirzes-
ter Zeit waren 30 Platze fiir die IN-
TENSIV Tour ausgebucht. Treff-
punkt war am 26.02.2024 um
14:00 Uhr im Kundencenter Sin-
delfingen. Neben einer hervorra-
genden Gastronomie mit regio-
naler und internationaler Kiiche
im Restaurant ,Daimler” werden
im Kundencenter die neuesten
Exponate, aktuelle Showcars und
Highlights aus der Produktpalette
ausgestellt. Von hier starten alle
Werksbesichtigungen und die
Teilnehmer und Teilnehmerinnen
bekamen einen detaillierten Ein-
blick innerhalb von 1:45 Stunden
tiber die faszinierende Welt der
Fahrzeugproduktion.

Nach einer BegriiBung durch
den persoénlichen Tourguide und
einem kurzen Prasentationsfilm
wurden die Teilnehmer und Teil-
nehmerinnen in einem exklusi-
ven Mercedes-Benz Shuttle-Bus
zur modernsten Montagehalle
Europas gefahren. Wahrend der
Anreise hat Hr. Jannecary weitere
beeindruckende  Kennzahlen
iiber das Werk Sindelfingen be-
richtet. So besuchen tdglich ca.
16.000 Mitarbeiter die Werkskan-
tine zum Mittagessen. Das Lieb-
lingsessen, wie kann es anders
sein, ist das schwabische Gericht
Linsen und Spétzle. In einem Jahr
werden dafiir ca. 50 Tonnen
Spatzle verarbeitet.

In der Factory 56 setzt Merce-
des Benz an den sogenannten
"Tec Lines" mehr als 400 fahrerlo-
se Transportsysteme (FTS) ein.
Diese FTS kénnen zum Beispiel
im Innenausbau des Autos das
FlieBband ersetzen. Damit ge-
winnt die hocheffiziente Montage
in der GroBserie an Flexibilitat
und Fixpunkte werden so in der
Montage vermieden. Die Produk-
tion kann zum Beispiel ohne gro-
Ben Aufwand an zusétzliche neue
Fahrzeuge angepasst werden.

Vom Rohbaubeginn bis zur Fahr-
zeugfertigstellung einer S-Klasse
vergehen lediglich 3 Arbeitstage.
Uber 70 % der Fahrzeuge (verlan-
gerte S-Klasse, Maybach) wer-
den nach China verkauft. Das
Durchschnittsalter der chinesi-
schen Kauferschicht betragt le-
diglich 24 Jahre.

Die Factory 56 ist auch nahezu
vollig papierlos gestaltet: Dank
digitaler Ortung eines jeden
Fahrzeugs auf der Linie iiber ein
Ortungssystem (Barcode) wer-
den die fiir die Mitarbeiter rele-
vanten Daten eines jeweiligen
Fahrzeugs auf der Linie auf End-
geraten und Bildschirmen in
Echtzeit angezeigt. Insgesamt
lassen sich dadurch jahrlich rund
10 Tonnen Papier einsparen.

Trotz modernster Technik und
innovativen Industrie 4.0-MaB-
nahmen steht in der ,Factory 56“
der Mensch nach wie vor im Mit-
telpunkt. Das Know-how, die Fle-
xibilitdt sowie die hohe Motivati-
on der Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter sind fiir Mercedes-Benz
der Schliissel zum Erfolg - gera-
de in Zeiten der Transformation
und der Digitalisierung.

Die Teilnehmer und Teilneh-
mernnen vom Stammtisch Stutt-
gart waren am Ende der Fithrung
sehr begeistert von den Innova-
tionen, der modernen Architektur

il | ."*:

T fimm -

und dem hellen Umfeld. Und
selbstverstandlich war das eine
oder andere Fahrzeuge auf dem
Montageband ein sehr begeh-
renswertes Fahrzeug. Der Aus-
klang von diesem interessanten
Tag fand noch im kleinen Kreis in
der Weinstube Klésterle in Bad
Cannstatt mit schwdabischen
Klassikern statt.

Markus Reinhart

ST L | T
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Weihnachtsfeier 2023 des 190 SL-Stammtisch Neuss

Das Jahr neigt sich dem

So trafen wir uns zu unserer Es wurde auch wieder ge- Der SL — Club Neuss wiinscht
Ende zu und die diesjahrigen Weihnachtsfeier im  wichtelt und getauscht. Eine sehr  allen 190er Freunden einen guten
Adventzeit mit ihren  Landgut Ramshof/Willich. Pinkt-  harmonische, familidre Feier fand  Start in das neue Jahr 2024
vielen Lichtern erhellt die  lich um 18 Uhr wurde zum Sekt- um 1 Uhr morgens ihr Ende.
dunklen Nichte. empfang geladen. In dem schén Leider wurde die Feier durch Monika Spannagel
weihnachtlich  geschmiickten den Tod unseres Stammtischva-

Raum konnte die Feier beginnen.  ters Herbert Gréver getriibt. Er
- Jacqueline hatte im Vorfeld  starb am 08.12.2023 im Alter von
bereits die selbst gebastel- 85 Jahren.
ten Weihnachtsgeschenke
unter den Tannenbaum ge-
stellt. Dieses Jahr gab es
190er  Weih-
nachtskerzen
sowie Brillen-
putztiicher mit
190er Motiv.
Nach dem
Menii wurden
noch einmal
die diversen
Jahresaktivita-
ten von Ralf re-
kapituliert mit
anschlieBen-
dem kurzem
Vortrag lber
- s den AMG
SRR | one
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Weihnachisteier 2023 des 190 SL-Stammtisches Hannover/Celle

Auch wir haben das
vergangene Oldtimerjahr
mit unserer traditionellen

Weihnachtsfeier
ausklingen lassen.
Clubfreund Dennis hat in
diesem Jahr seine
hervorragenden, selbst
gebackenen Kekse verteilt
und wir haben wieder
einen schonen Abend
miteinander verbracht.

Eine Woche spater, haben Pe-
tra und ich in Hannover, an einer
schonen Weihnachtsiiberra-
schung teilgenommen. Wie in
den letzten 2 Jahren davor, haben
an einem Dezembersonnabend
abends, ca. 80 festlich ge-
schmiickte und beleuchtete Klas-
siker und Oldtimer, an einem Kor-
so durch die Innenstadt von Han-
nover teilgenommen. Aus einigen
der alten Vehikeln erténte laut-
stark Weihnachtsmusik und viele

Automobilisten, saBen verkleidet
als Weihnachtsmann, hinter dem
Volant ihres Fahrzeuges. Fast alle
Fahrzeuge waren mit unzahligen
Lichterketten geschmiickt und
machten einen fantastischen Ein-
druck! Ubrigens waren auch eini-
ge Motorradweihnachtsmanner
dabei. Als besonderer Clou, fuhr
auch ein VESPA Club mit 10 Rol-
lern mit.

Das Event war in den hanno-
verschen Zeitungen angekiindigt
worden und am StraBenrand
standen zigtausende Zuschauer
mit ihren Kindern und winkten
den vielen VW-Bussen, VW- Ka-
fer, Mercedes-Benz Heckflossen
und /8er, einem OPEL-Rekord
von 1956 und vielen an-
deren Fahrzeugen zu.
Eine tolle Veranstal-
tung, bei trocknem kiih-
lem Wetter, die viele
Menschen erfreut hat.

Ubrigens fithrte die
Polizei mit 5 Motora-
dern den Konvoi an und
am Ende sicherte die
Polizei, die Fahrzeugko-
lone ab. Vielen Dank

dafiir!

Schauen wir mal, welchen
Clubfreund ich aus unserer Trup-
pe dafiir begeistern kann, dann
schmiicken wir auch einen Oldie
und sind im Dezember mit dabei.

Frank Erbeck
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On Tour mit der Isernhagen Classic

Es geht wieder los!

Stellvertretend fiir
die vielen
Oldtimer — und
Klassikerveranstal
tungen im Lande,
findet auch in
diesem Jahr
wieder die
Isernhagen Classic
statt. Eine
touristische
Veranstaltung mit
kleinen Aufgaben,
die durch die
Region von
Hannover fishrt.

Solche regio-
nalen Veranstal-
tungen  finden
tiberall in
Deutschland statt
und meistens
kosten sie nur ei-
nen Bruchteil an
Nenngeld, ge-
genuber den
Top-Veranstaltun-
gen.

Eine gute
Quelle ist da die
,OLDTIMER
Markt, in deren
Mittelteil, fast alle
genannten Veran-
staltungen verof-
fentlicht worden
sind.

Ubrigens sind
bei der Isernha-
gen Classic eini-
ge unserer Club-
freunde mit unter-
schiedlichen Au-
tos mitgefahren
und es waren
auch einige selte-
ne Klassiker am
Start wie z.B.,
dass seltene
1600er BMW-Voll-
cabrio, wovon die
meisten Fahrzeu-
ge wegen Korro-
sion nicht iber-

” sl'cl“bs eov.




lebt haben. Auch der MG A in der
Coupe Variante, ist nicht allzu
haufig gebaut worden. Dazu ha-
ben sich ein 37er Chevi und ein
Mercedes-Benz170 V Cabriolet B
auf dem Parkplatz gesellt. Immer-
hin waren auch 3 190 SL mit am
Start.
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Viel SpaB bei den Ausfahrten
und ich wiinsche Euch, einen
pannen- und unfallfreien schénen
Oldtimer-Sommer 2024!

Frank Erbeck
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In dem vergangenen
Oldtimerjahr habe ich mit
Erstaunen festgestellt, wie

viele Fahrzeuge die
magische 30 Jahre Grenze
schon erreicht haben oder
nah dran sind!

Waren vor kurzen noch die frii-
hen W 107, die alten S- Klassen
W116 und W 126, der gute alte W
123 angehende Klassiker, sind es
mittlerweile schon die nachste
oder libernachste Generation der
Mercedes -Benz Baureihen. Wer
weiB denn schon, dass der Baby

R
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Leute, wie die Zeit vergeht...!

Benz und der W124 schon seit
Anfang der achtziger Jahre pro-
duziert worden sind? Auch das
,Dickschiff’, die opulente riesige
S- Klasse W140, kam schon An-
fang der 90er Jahre, auf dem
Markt. Bei BMW ist es sehr dahn-

schon das H im Kennzeichen und
mittlerweile sieht man schon sei-
ne Nachfolger E 30 und E 36 bei
den Veranstaltungen. Nicht an-
ders ist es auch bei VW, Audi,
Opel, Ford und vielen anderen
Marken.

Youngtimer sind beliebt und
begehrt, dass spiegelt sich auch
in den Preisen wieder. Gepflegte
junge Klassiker sind nicht mehr
fiir ein ,Kleingeld" zu bekommen!
Und schlechte Fahrzeuge zu res-
taurieren, ist haufig schlicht un-
wirtschaftlich!

Ich habe mich dieses Mal mit
einer Mercedes-Baureihe be-
schaftigt, die in der Offentlich-
keit, nicht den besten Ruf hat. Der
Baureihe W 210.

Sie gelten in der Offentlichkeit
als ,ROSTER". Tatsachlich war
es leider damals auch so!! Die
Story mit den verkeimten Lack-
tauchbadern ist ja hinlanglich be-
kannt. Leider betraf diese schlim-
me Tatsache nicht nur die W 210
Serie, sondern auch die Baurei-
hen C 202, die S-Klasse 220, den
CLK, sondern die anderen Bau-
reihen auch. Eine schlimme Zeit
fiir Mercedes-Benz! Die traditi-
onsbewussten Taxifahrer wollten
reihenweise ihre rostenden Autos
zuriickgeben und Mercedes-
Benz musste auf Kulanz viel nach-
bessern!

Wie sieht die Lage bei diesen
Fahrzeugen heut zutage aus? Ich
kann beruhigen! Eigentlich sind
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in Craz in Oster-
reich. Diese W
210er galten als
nicht so rostanfal-
lig, wie die deut-
schen Autos! Mei-
ne Fahrzeuge hat-
ten beide eine
sehr gute Ausstat-
tung und die In-
nenausstattung
war sehr hochwer-
tig verarbeitet. Da-
bei haben mir die
Lederausstattun-
gen besonders
gut gefallen. Zur-
zeit besitze ich
noch einen E 240
in der Elegance-
Ausfithrung, des-
sen 1. Besitzer, 20

nur die guten Fahrzeuge iibrigge-
blieben. Alle anderen sind in der
Schrottpresse gelandet oder per
Schiff nach Afrika ausgewandert.

Aber wenn man sich fiir so ein
Auto mit seinem hervorragenden
Komfort und einem kraftigen Mo-
tor interessiert, sollte man sich
das Fahrzeug schon sehr genau
angucken.

Die Technik gilt als ausgereift
und besonders die Motoren
M104 (Reihensechszylinder) und
der V6 Motor (M112) und natiir-
lich der 8-Ender ( M 113) haben
es mir angetan. Befeuert dieser
Motor auch die potenten AMG-
Ausfithrungen der damaligen
Zeit. Die Benzinmotoren hatten
Leistungen von 136 PS — 381 PS
im E 60 AMG. Was will man
mehr! Auch gab es diverse Die-
selvarianten mit 4, 5 und 6 Zylin-
dermotoren, die ebenfalls sehr
beliebt und langlebig waren. Die
Sechszylinder -Dieselmotoren
hatten 197 PS.

Einige Zeit fuhr ich einen E
420 mit 279 Serienpferdestarken
(Motor M119), ein tolles Auto,
dass allerdings auch unter den
Tlirgummis zu rosten begann.
Spaéter hatte ich noch einen E 320
(Motor M112) mit 224 PS, als
J4matic”, dem berithmten Allrad-
antrieb von Mercedes-Benz. Die-
ses Fahrzeug wurde nicht in
Deutschland produziert, sondern

zusatzliche Extras
fiir den Wagen geordert hatte.
Von der Sitzheizung, elektrische
Fensterheber, elektrisch verstell-
bare Sitze und Lenkrad, Klima,
elektrisches Schiebedach (geht
sogar!) bis zur Anhangerkupp-
lung, ist der Wagen sehr ordent-
lich ausgestattet. Ubrigens hatten
alle meine 210er die abnehmbare
Anhangerkupplung und mussten
damit den Pferde- und den Oldti-
meranhdnger ziehen. Das mach-
ten sie sehr gut!

Noch ein Wort zu den Ausstat-
tungsvarianten. Es gab fiir die
Einstiegsmodelle die Classic-
Ausstattung. Dann folgte die ge-
hobenere Ausstattung ,Elegan-
ce’. Und am Ende, die etwas
sportlichere Variante ,Avantgar-
de“. Diese Fahrzeuge waren von
Haus aus schon um 30 mm tiefer
gelegt. Auch die technischen Er-
satzteile sind noch alle verfiigbar,
wahrend seltene Ausstattung -Tei-
le, eher bei ebay zu bekommen
sind. Noch zwei, drei Satze zu
den groBartigen Kombis, den S
210. Diese Fahrzeuge hatten ein
wirklich gigantisches Ladevolu-
men und konnten mit einer zu-
satzlichen 3 Sitzbank ausgestat-
tet, zum vollwertigen 7 -Sitzer
werden!

Mit einem gut gepflegten
210er hat man natiirlich auch im
Alltag wenig Probleme und kann
sich auch in einen dicken Stau

wagen!

Ich wiinsche Euch viel Freu-
de, mit all den schénen Youngti-
mern dieser Welt!

Frank Erbeck

das Clubmagazin des 190 SL-Clubs e.V. - 190 SL-Revue 24-1 - 37



SO L ] g L
.“ll..il_.lll.-___

i

Leistungen
des Veranstalters

* Bewachung der Fahrzeuge ab Donnerstag 18.00

Uhr bis zum Ende der Veranstaltung

Freitag:
¢ Rallyeschild mit Startnummer

* Erinnerungsplakette, Roadbook sowie

Teilnehmerbuttons

* Mercedes-Benz 190 SL-Clubabefid mit
Abendessen

Samstag:

Startunterlagen

Mittagessen wahrend der Ausfahrt

Kaffee und Kuchen am Nachmittag

Festabend mit Sektempfang, kalt-warmes
Buffet sowie Tanz und

Unterhaltung
* Pokale
Sonntag:

¢ Stadtrundgang durch die
Stadt Luxemburg

Entwur, G, Druck: v gesekingiruck e

L P RS Ry "R il b
w ARk

Liebe 190 SL Freunde,
in diesem Jahr laden Euch unsere Clubfreunde Gerard, Raymond,
Guy und Manuel nach Luxemburg ein. Bei hoffentlich schonen Wet-
ter, haben wir Euch ausreichend Zimmer im Hotel LEGERE in Muns-
bach (ca. 15 Minuten von der Stadt Luxemburg entfernt) reserviert.

In diesem Jahr haben wir schon fiir die friihanreisenden Clubfreun-
de am Donnerstag den 22.08. 2024 ein kleines Programm vorgese-
hen. Am Freitagmorgen ist fiir diese Teilnehmer schon eine Ausfahrt
mit Mittagessen in den Norden Luxemburgs geplant.

Alle anderen Teilnehmer reisen wie gewohnt am Freitag, den
23.08.24 an. Der Empfang ist ganztégig besetzt. Um 16.00 Uhr be-
ginnt unsere Mitgliederversammlung im Hotel Legere.

Gegen 19.00 Uhr laden wir zum Empfang und-Abendessen-auf-der
Mosel ein.

Am Sonnabendmorgen beginnt die Ausfahrt um 9.30 Uhr und fithet
uns durch die kleine ,Juxemburger Schweiz® bis nach Schengen.

Ab 11.30 Uhr treffen wir zum Mittagessen im Hafen von.Schwebsin-
gen ein. Dort sind wir auch zu einem Weinempfang eingeladen.

Nach der Mittagsrast fiihrt uns unser Weg zur Mercedes-Benz
Niederlassung MERBAG in Luxemburg. Hier sind wir herzlich zu Kaf-
fee und Kuchen eingeladen und unsere 190 SL kénnen auf 2 Biihnen
begutachtet und betreut werden.

Um 19.00 Uhr laden wir zum traditionellen Sektempfang, bevor das
Gala-Dinner erdffnet wird.

Am Sonntag den 25.08.2024 laden wir Euch, ab 11.00 Uhr, zu einer
gefiihrten Stadtbesichtigung ein. Unsere Fahrzeuge stehen in dieser
Zeit, auf einem bewachten Parkplatz in der Stadt.

Ab 13.00 Uhr gibt es die Mdglichkeit, ein kleines Mittagessen in ei-
nem Feinschmeckerlokal in Luxemburg einzunehmen.

Danach ist die Veranstaltung zu Ende.

Fiir Riickfragen stehen Euch Gerard und ich gerne zur Verfiigung

Telefon Gerard Reis: +352 621296665
Telefon Frank Erbeck: +49 173 2812912

Wir wiinschen Euch eine gute Anreise
und viel SpaB beim Sommertreffen

. LS RS P
in Luxemburg. w, SR RN

Gerard, Raymond, Guy, Manuel und Frank
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Liebe Clubfreunde,

wir mochten in diesem Jahr in das Roadbook
gerne eine Teilnehmerliste mit aufnehmen. Das
Roadbook ist ausschlieBlich fiir die Teilnehmer
unseres Jahrestreffens bestimmt und soll das
Kennenlernen erleichtern!

Wichtiger Hinweis: Bei dem Jahrestreffen
werden Fotos (und Videos) gemacht. Wer nicht
mdchte, dass seine Person und sein Fahrzeug im
Roadbook und spéter in der Club-Revue
erscheinen, mdge uns bitte bei der Anmeldung
einen entsprechenden Hinweis geben.

Mercedes-Benz 190 SL-Club e.V.

Wittinger StraBe 154 ¢ 29223 Celle
Tel. (0 51 41) 93 01 90
Fax (0 51 41) 38 17 87
www.mercedes-benz190sl-club.de
f.erbeck@mercedes-benz190sl-club.de
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Programm:

DONNERSTAG, den 22.August 2024

ab 17.00 Uhr Ankunft und BegriiBung der
Teilnehmer

ab 18.30 Uhr Abendessen in einem lokalen
Restaurant (Selbstzahler 45,- Euro)

FREITAG, den 23.August 2024

Ganztagig Ankunft und BegriiBung der
Teilnehmer

ab 9.30 Uhr Ausfahrtin die Ardennen mit
Mittagessen (Selbstzahler)

ab_16.00-Uhr Jahreshauptversammlung

ab 19.00 Uhr Mercedes- Benz 190 SL- Clubabend
auf der Mosel

SAMSTAG, den 24.August 2024

ab 09.30 Uhr- Start zur Ausfahrt durch
Luxemburg

ab 12.00 Uhr Mittagessen in Schwebsingen

ab 14.30 Uhr Eintreffen der Fahrzeuge in der
Mercedes-Benz-Niederlassung
MERBAG in Luxemburg

19.00 Uhr Sektempfang und anschlieBend
Festabend im Hotel Legere

SONNTAG, den 25.August 2024

Ab 11.00 Uhr Gelegenheit zu einer gefiihrten
Stadtfiihrung durch die Stadt
Luxemburg, ein reservierter
Parkplatz ist vorhanden

ab 13.00 Uhr kleines Mittagessen in einem
Feinschmeckerlokal (Selbstzahler),
danach Ende der Veranstaltung und
individuelle Abreise der Teilnehmer.
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Weitere Informationen

Bitte buchen Sie ihr Zimmer bis zum 15.Juli
2024 unter dem Stichwort: ,Sommertreffen
Mercedes-Benz 190 SL-Club“ direkt im Hotel
Legere Hotel Luxemburg, 11,rue Gabriel Lipp-
mann,

L-5365 Munsbach/Luxembourg

Tel: +352 490006-1, Fax: +352 490680,

eMail: luxembourg@legere-hotelgroup.com

Das Doppelzimmer kostet pro Nacht inkl. Friih-
stiick, Mini -Bar (alkoholfreie Getrdnke und Mi-
neralwasser), SPA-Bereich und Parkplatz in der
Tiefgarage 149,00.- Euro/Tag. Von Donnerstag
auf Freitag allerdings 160,00.- Euro!

Wichtige Hinweise

Wer seinen Oldtimer lieber auf einem Autotrai-
ler nach Luxemburg iiberfiihren mdchte, sollte
sein Gespann unbedingt friihzeitig bei uns an-
melden, damit wir den notwendigen Parkplatz
organisieren konnen.

Wichtige Rufnummern wihrend der
Veranstaltung:

Gerard Reis +35 26212 96665
Raymond Echternach  +35 26212 44872
Frank Erbeck +49 173 2812912

Mercedes-Benz 190 SL-Club e.V.
Der Prasident

Wilfried Steer : -
Wittinger StraBe 154

29223 CELLE P

Tel. (0 51 41) 93 01 90 h
Fax (0 51 41) 38 17 87 :




Nennkarte

fiir das 44. Mercedes-Benz 190 SL-Treffen
vom 22, bis 25. August 2024 in Luxemburg

Fahrer:
StraBe:
PLZ/Wohnort:
eMail:

Beifahrer/in:

Baujahr meines 190 SL:

Anderes Fahrzeug:

Amtl. Kennzeichen:

= e
Anmeldung zur Teilnahme: - § i
) e

O Fahrzeug inkl. Fahrer 215,- €

: T .
o " 215 €, 3
O ersonen an der Stadtbesichtigung - -

3 /S o=
e ¥ ‘\.__ =

O r Autotrailer L, o k _
O Wir reisen schondﬂDonnerstag an — Sy

Den Betrag begleiche ich du"ch Uberweisung auf das thﬂ'
konto:

Volksbank Breisgau Nord eG

IBAN: DE49 6809 2000 0080 1830 03

BIC: GENODE61EMM

Ich erklare mich ausdriicklich damit einverstanden, dass meine
Teilnahme an der An- bzw. Abreise sowie an den gebotenen Ver-
anstaltungen nicht in den Risiko- bzw. Haftungsbereich des Ver-
anstalters fallt.

Datum:

Unterschrift:

Riickgabe bis 15. Juli 2024 (Eingangsdatum zéhlt)
Nachnennungen kdnnen aus organisatorischen Griinden nur
bedingt angenommen werden.

Nennungen

Nennungen miissen unter Benutzung des umseitigen
Nennformulares bis zum

15. Juli 2024

eingegangen sein.

Nenngehiihr:

Pro Fahrzeug + Fahrer € 215,-inkl. 19% Mwst.
|Pro Beifahrer € 215,-inkl. 19% MwSt.

Das Nenngeld ist alif das Clubkonto zu {iberweisen.

Es konnen‘nur Nennungen mlt‘noﬂhaézugdassgnen und
rsicherten Fahrzeugen angerﬁ)rﬂmeu werden. Der
Ver stalte! kann ohne Angabe von Grunden-q__ne Nennung

ne Nennu'ng gilt erst dann als angenommen, wenn
rdie’ Ne.nnbestatlgung erhalten hat. Nennléeld ist
nd wird nur be1 Nlchtann‘ahmeﬁer Nen.hung oder
bei Absage der Veranstaltung"mlr‘cge ahlt

Der Veranstalter%alt sich Anderungen des .""'
Programmablaufes vor.

Wir bitten, die Reservierung der Hotelzimmer selbst direkt
beim Hotel vorzunehmen.

Die vollstandig ausgefiillte und mit Unterschrift versehene
Nennkarte schicken Sie bitte an:

Friedhelm Burghardt
Mercedes-Benz 190 SL-Club e.V.
Glockenheide 72

30916 Isernhagen

Tel. (0 51 36) 46 39

eMail: f-burghardt@t-online.de
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Essen: am 2. Dezember
offneten sich fir mehr als
200.000 Besucher die
Tiiren der Gruga-Halle. Es
war wieder Motor Show
Time. Hier gibt es seit
iber finfzig Jahren das
Neueste vom Neuen in
Sachen Motor-Sport,
Zubehor und natirlich
Tuning und Lifestyle.

~ |
¢
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Die Motor Show des Jahres

Die Hallen voll, die Musik
drohnt von allen Seiten, mal
Techno mal RAR viele doch recht
junge Leute, egal ob Mannlein
oder Weiblein, flanieren durch
die Gange, begutachten die neu-
esten Kreationen, sei es nun von
VW oder Opel, haben dabei Spal
und stecken die etwas altere Ge-

neration mit ihrer Lebensfreude
an.

In Sachen Oldtimer hat die
Messe in den letzten Jahren or-
dentlich zugelegt, obwohl das
Angebot frither um einiges brei-
ter gefachert war. Oldtimer mit
traditionellen  Sonderschauen
sind inzwischen ein fester Be-

standteil der Motor Show und
nicht mehr wegzudenken und
das ist gut so!!!

Die erste Sonderschau rund
um das ,Palais” des Veranstalters
SIHA zeigte neun Fahrzeuge des
legendaren ,Jagermeister-
teams”. Eine geniale Idee, die
der Krauterlikérhersteller Jager-
meister hatte; Boliden in der Far-
be Orange mit Hubertushirsch.
Zu sehen waren unter anderem
ein Porsche 914/6 GT und einem
Nachbau eines BMW 3.0 CSL.
Mit dem Original waren einst
Niki Lauda, James Hunt sowie Ja-
cky Ickx erfolgreich unterwegs.
Prasentiert wurden zudem ein
BMW 320 Gruppe 5 und ein
BMW M3 ,Sport Evolution” von
1991. Die beiden Porsche 935
und 962 durften natiirlich nicht
fehlen. Im Jahr 2000 beendete Ja-
germeister sein rennsportliches
Engagement mit dem Opel Astra
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V8 DTM. Eric Helary, der fiir das
Opel-Team-Holzer diese Astra
fuhr, hatte sich gefreut, sein
,Schatzchen” in diesem erlauch-
ten Kreis zu sehen.

In Halle 3 ermoglichte die
zweite Sonderschau einen Ein-
blick in die amerikanische NAS-
CAR-Serie, die jetzt schon 75 Jahr
besteht. Sechzehn dieser Fahr-
zeuge waren in Essen am Start
darunter gleich zwei Boliden aus
dem nationalen Automuseum
Loh, ein Dodge Avenger IROC,
der von 1984 bis 1995 erfolgreich
unterwegs war und ein toll la-
ckierter Chevrolet Monte Carlo,
genannt, ,rainbow warrier" von
Jeff Gordon.

Im Licht der Lampen stand
auch die Replik des Olympia
Beer Dodge Charger, der 2006 an
der Le Mans Classic teilnahm,
sowie ein Ford Fusion von Matt
Kenseth von 2010.

Kaufinteressenten hatten bei
den Auto-Marken Audi und BMW
eine recht groBe Bandbreite. An-
ders als bei den Vorkriegsfahr-
zeugen. Wie schon in den letzten
Jahren war hier das Angebot sehr
iiberschaubar. Immerhin: einen
Opel A von 1931 fiir 26.980 Euro
und ein hundertjahriger Citroen 5
HP C8 mit einem Verkaufspreis
von 24.700 Euro waren im Ange-
bot. Auch im britischen und italie-
nischen Segment sah es nicht
viel besser aus. Dafiir hatte man
bei den japanischen Fahrzeugen
schon eine recht groBe Auswahl.
Mal sehen, wie sich die Szene im
nachsten Jahr prasentiert.

Bei den Jahren ab 1997 sah die
Sache schon anders aus. Hier
gab eine groBe Auswahl, wie Z.B.
ein Fiat Coupe von 19.000 Euro,
ein Mercedes-Benz Sl 500 aus
dem Jahr 2002 fiir den Ankaufs-
wert von 17.000 Euro. Ein wun-
derschones Peugeot 404 Coupé
von 1963 zeigte sich mit einem
Verkaufsschild {iber 40.404 Euro
im Licht der Scheinwerfer.

Fir fast 500.000 Euro konnte
man einen Audi Sport Quattro E2
erwerben. Wer es etwas giinsti-
ger haben wollte begutachtete
einfach einen von Brabus
»Schnappchen’.

In Halle 5 kamen die Privat-

fahrzeuge zum Zuge. Hier zeigte
sich ,Tuning und Livestyle“ hat
enorm Fahrt aufgenommen. Cir-
ca 150 getunte, darunter auch et-
liche Old- und Youngtimer, wur-
den hier ausgestellt. Auch wenn
mal zweimal hinsehen musste,
dass ein oder andere Elektroauto
war auch schon dabei.

Einfach schade, dass sich die
groBen namhaften Autohersteller
auch in diesem Jahr sehr zurtick-
haltend gezeigt haben. Zeigt es
doch anhand der Besucherzah-
len, dass die Motor Show kein
Auslaufmodell ist.

Erich Hein

Bt T .
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Bei meinem 190 SL
Baujahr 1956 gefiel mir
der Sitz der
Kennzeichenleuchten auf
dem Abdichtgummi (MB
Bezeichnung: Unterlage)
nicht. Irgendwie passte
meiner Auffassung nach
das Chromgehduse nicht
so recht in die Aussparung
des darunterliegenden
Gummis. Auch eine neu
bestellte Gummiunterlage
hatte die gleichen
Abmessungen, so dass es
keine Unterschiede gab.

Kennzeichenleuchte - alte Ausfiihrung

War das nicht ein
Thema flir unseren
neu gegriindeten 190
SL Stammtisch
Kéln/Bonn?  Beim
nachsten Treffen war
an Ort und Stelle
schnell die Kennzei-
chenleuchte meines
SL abgebaut und das
Problem konnte di-
rekt am Biertisch be-
sprochen werden.
Peter Cramer erin-
nerte sich sofort,
dass er mal eine
Kennzeichenleuchte
bei sich ausge-
tauscht hatte und er
die ,Reserve” zum
nachsten  Stamm-
tisch mitbringen kén-
ne. Gesagt, getan!
Das Muster offenbar-
te sofort die Ursache.
Zwischen der Gum-
miunterlage und
dem Chromgehause
fehlte ein weiteres
Abdichtgummi, wel-
ches den Leuchtmit-
teltrdger aus Blech
einfasste und sauber
gegen die Gummi-

unterlage und das
Gehause abdichtete.
Der Deckel sitzt also
nicht im Gummi son-
dern auf ihm, mit da-
zwischenliegender
Abdichtung. Ein
Blick in die MB Er- |
satzteilliste Ausgabe
A Dbestatigte diese
Feststellung.

Des Weiteren fiel
mir auf, dass die Kennzeichen-
leuchten mit speziellen Sechs-
kant-Hohlschrauben vom Koffer-
raum her befestigt werden miis-
sen. Da bei meinem SL nur einfa-
che M5 Muttern verwendet wur-
den, waren die Bolzen der Kenn-
zeichenbeleuchtung zu kurz.
Dies hatte ich durch Austausch
der originalen M5 Bolzen mit Kra-
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gen durch lan-
gere Gewinde-
stangen (abge-
sagte M5 Ge-
windeschraube)
ausgeglichen.
Also mussten
neben der Ab-
dichtung auch
noch die Hohl-

schrauben beschafft werden.
Diese hatte Heidi Meyer mal als
Nachfertigung aus Messing dre-
hen lassen. Da die Schliisselwei-
te nicht dem Original entsprach,
gab es einen Sonderpreis und
ich bestellte! Als Alternative fie-
len mir im Baumarkt Gewinde-
muffen M5 x 20 mm ins Auge.
Auch diese habe ich gleich mit-
genommen und beide Schrau-
bentypen mit zum nachsten
Stammtisch genommen. Unser
Stammtischfreund Torsten Heim
als ausgebildeter Werkzeugma-
cher stand sofort bereit seine
Drehbank fiir mich anzuwerfen.
Da bei meinem Fahrzeug im
Zuge der Restaurierung das Mit-
telblech erneuert wurde und nur
6 mm Bohrungen fiir die Aufnah-
me der Kennzeichenleuchten vor-
handen waren, habe ich mich
dazu entschlossen, entgegen den
originalen Hohlschrauben mit 8
mm Durchmesser, meine Schrau-
ben auf 6 mm abdrehen zu las-
sen. So konnte ich auch noch
eine 6 mm U-Schreibe einfligen.
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CAROLA DAIMLER CLASSICS

DIE KLASSIK RALLYE

oy At ot RUND UM STUTTGART
)
fifi £ 200! 20. JULI 2024
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— —— = 1 Jahresbeigabe — zeigt ein

ey -l | frithes 190 SL Modell, bei
P ¥ ool dem die Kennzeichen-
R sl amaleliin iy leuchten direkt auf das

Blech verschraubt sind,
also ohne Unterlage. Ver-
mutlich war dadurch die
Ausleuchtung des Kenn-
zeichens nicht befriedi-
gend, so dass im Zuge
der Modellpflege die
Gummiunterlage hinzu-
gekommen ist. Dies er-
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klart auch, warum die Be-
o2 et | | festigungsschrauben der
o s s e ot Chromgehéuse so kurz
M REERET R s el [ sind und zur Verwendung
= g L der speziellen Sechskant-
Hohlschrauben gegriffen
— ﬂ wurde.
M= Hans-Glnter van Deel

SICHERN SIE SICH JETYAT EINEN STARTPLATE FOR DIE
soarola Damier Crassies™ RaLLYE UND FOLGE?
SIE UNS AUF DEN SPUREN vON FAHRZEUGPIONIER
Gorraes Damier.

ELE - —

Das Ergebnis
kann sich nun se-
hen lassen. Die
Kennzeichen-
leuchten  sitzen
jetzt spaltfrei und
vor allem wasser-
dicht!
Interessant am
Rande: Das Janu-
arfoto unseres 190
SL  Kalenders -
vielen Dank an
den Club fiir diese

INFORMATIONEN & ANMELDUNG UNTER
WWW . CAROLA-DAIMLER-CLASSICS.DE

£ ciaws mams I:Mﬂhrlumi .}Em GEQPARD ™

;"“1 .:'.E.:.'-“"""‘--hu- BOLT
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190 SL-Fotobuch von Gerd

Vor einiger Zeit brachte Ich habe mir dieses Fotobuch
mir Clubfreund  ¢inmal naher angeschaut und es
Gerd Godecke aus  hat mir sehr gut gefallen.
Barsinghausen, sein In diesem Buch hat Cerd sei- rr‘i— ————

aufwindig gestaltetes  ne personliche Geschichte von
Fotobuch iiber seinen 190  der Restaurierung bis zu den ge-
SLvorbei. meinsamen Ausfahrten, mit sei-

ner Frau dokumentiert. So ein

LI inlasad MO

J'\.l > = l.-"'
sides 190 Sk

schénes Fotobuch hat
auch den groBen Vor-
teil, dass man so eine
Dokumentation schnell
einmal hervorholen und
zeigen kann. Zur Nach-
ahmung sehr zu emp-
fehlen.

Frank Erbeck

g A g :!J'L_":.""‘:_r R 4T
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In diesem Jahr hatten wir
teils heftige Wintertage
und die erste
Oldtimermesse des Jahres,
beginnt ja traditionell, im
Februar des Jahres. Das
ist bekanntlich die
Bremen Classic
Motorshow. Ich habe
schon Fahrzeuge in dicker
Jacke iiber gefrorene
Wege in die Hallen
gefahren. Und in den
Hallen ist es beim Aufbau
sehr kalt und es zieht
ordentlich. Aber es macht
immer wieder viel SpaB,
die lieben Kollegen, die
vielen Hiindler und die
vielen Oldtimerfreunde zu
sehen. In Bremen beginnt
die Saison, obwohl die
meisten Klassiker noch in
den Garagen schlummern
und auf sonnige Tage
warten.

Bremen im Winter...

... oder die Bremen Classic Motorshow 2024

Auch in diesem Jahr wurden
wieder iiber 45.000 Besucher ge-
zahlt. Der Vorjahresrekord wurde
leicht unterschritten, aber schon
sehr frith, waren samtliche Park-
platze belegt.

Alle 7 Hallen, dass Ersatzteile-
zelt und das Parkhaus mit den
privaten Angeboten waren aus-
gebucht. Im Parkhaus war der
Anteil an Mercedes-Benz Fahr-
zeugen so groB, so dass die Mes-
se zu einem gewissen Zeitpunkt,
keine Mercedes-Benz Young-
und Oldtimer mehr zulieB!

Unser Gemeinschaftsstand
der Mercedes-Benz Clubs war
wieder sehr gut bestiickt und 10
Clubs waren wieder mit dabei. In
diesem Jahr beteiligten sich an
der Messe wieder der SL-Club
Pagode, der MVC, der R129-
Club, der W/C 107 Club, die
Mercedes-Benz IG, der W123
und W124 Club, der W201 und 16
V Club und last but not least, un-
ser Club. Damit hatten wir wieder
eine schone bunte Fahrzeugpa-
lette, mit nach Bremen gebracht.
Am ersten Tag kamen tiber 18000
Besucher und zu Hans-Jiirgen,
Reimund, Friedhelm und zu mei-
ner Freude, auch sehr viele Club-
mitglieder. Viele unserer Club-
freunde kamen zu einem kleinen
Plausch und einer schénen Tasse
Kaffee vorbei.

Auch unsere beiden 190 SL
waren standig umlagert, beson-
ders der 56er anthrazitfarbene
190 SL, mit einer roten (DB 1079)
Lederausstattung und Kiibelsit-
zen. Auch die anderen Kompo-
nenten dieses Fahrzeuges, wie
der Motorraum, waren sehr gut
vorzeigbar. Da neben uns auch
noch Gerds anthrazitfarbene 280
SL-Pagode stand, hatten wir kei-
nen Zuschauermangel! Insge-
samt war unser gesamtes Stan-
dareal sehr gut besucht!

Am Freitag war ich bis 17 Uhr
nahezu ununterbrochen im Ge-
sprach und hatte bis zu diesem
Zeitpunkt, nicht viel von der Mes-
se gesehen. Am nachsten Tag,

hatte ich dann Gelegenheit, mir
einen Teil der ausgestellten Fahr-
zeuge anzuschauen. 190 SL wur-
den zu Preisen von 99000.-Euro
bis 150000.- Euro angeboten. 2
190 SL waren von Anbietern aus
Schweden. Ein maBiger roter 190
SL mit nicht gut gemachter In-
nenausstattung  (99000.-Euro)
und ein silberner 190 SL aus 2ter
Hand fiir 105900.-Euro im Zu-
stand 2-3. Ein weiterer silberner
190 SL mit schwarzer Innenaus-
stattung ( Note 3+) sollte
125000.- Euro kosten. Ebenso ein
weiBgrauer (DB158) mit roter In-
nenausstattung (hier wohl DB
1088) fiir glatte 125000.-Euro. Am
Donnerstag sah ich auch den
schwarzen 190 SL mit Breitreifen
und dem extremen negativen
Sturz. Leider konnte ich nicht viel
naheres zu dem Fahrzeug erfah-
ren. Das Fahrzeug machte aber
einen eher schlechten Eindruck.
Besonders die Innenausstattung
war sehr verbraucht!

In Halle 6 sah ich ein sehr sel-
tenes Cabrio. Einen OPEL
OLYMPIA von 1950, mit 47 Pfer-
destarken und 1488 ccm. Dieses
unrestaurierte Fahrzeug sollte bei
einem schwedischen Handler
28.900.-Euro kosten. Weiter ging
mein Rundgang und ich kam an
BMW 02 Turbo vorbei. Dieser ori-
ginale 02er wurde von 1973-1975
in einer Stiickzahl von 1672
Exemplare produziert. Der Preis
139000.-Euro. Ebenfalls sehr sel-
ten, ein SIMCA 1200 S BERTO-
NE Coupe von 1968. In den Jah-

ren 1967 — 1971 wurden 14741
Fahrzeuge produziert. Der Preis
34.900.-Euro. Ganz in der Nahe
stand ein weiBes Porsche 911
Coupe zu Verkauf. Dieses F Mo-
del von 1967 stammt aus einer
frithen 300er Serie und war in Pe-
pita ausgekleidet. Die Restaurie-
rung verschlang 135000.- Euro
und der 9ller sollte 199,900. -
Euro kosten. Die Firma KLATT
stellet 3 wunderschéne Vor-
kriegsoldtimer aus. Ein Merce-
des-Benz 500 K Cabrio B, ein 540
K Cabrio C und ein 500 K Spezial-
roadster. Alle 3, sehr schoéne
Fahrzeuge! Wer sich fiir die Pago-
den SL-Baureihe interessierte, es
gab viele dieser Fahrzeuge zum
Preis von 69000.-Euro bis
170000.-Euro. Mein Weg fiihrte
weiter in das Parkhaus zu den pri-
vaten Verkaufen. Hier konnten al-
lerdings auch Handler ihre Fahr-
zeuge anbieten und die Preis-
spanne begann bei ca. 8000.-
Euro. Das Angebot war sehr Mer-
cedes-Benz lastig, so das sich die
Messe entschloss, zu einem ge-
wissen Zeitpunkt, keine Merce-
des-Benz Fahrzeuge mehr zuzu-
lassen! Hier waren besonders
viele Youngtimer angeboten wor-
den, viele Mercedes-Benz der
Baureihen W123, WI124 und
W126. Ein brilliantsilberner 420
SE WI126 mit gerade einmal
93000 Km sollte 20000.-Euro kos-
ten und war schnell verkauft. Ein
300 TE Kombi mit 180000 km kos-
tete 13.500.-Euro. Am Nachmittag
schauten Reimund und ich uns
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auf Wunsch noch ein Mercedes-Benz 220
A Cabirio fiir 99000.- Euro an. Dieses Fahr-
zeug war auBen mittelrot (DB 516) lackiert
und prasentierte sich tiberwiegend im Zu-
stand 3- ( der Innenraum im Zustand 4)
Das Fahrzeug lief gut, aber leider konnten
wir das Fahrzeug nicht bewegen. Ganz in
der Nahe stand ein sehr originaler FORD
Capri 1700 GT aus Schweden, fiir 22000.-
Euro. Ein Mercedes-Benz 380 SEC wurde

fiir gerade einmal 8000.- Euro angeboten.
Das Auto stand hinten héher als vorne. Der
Lack musste aufbereitet werden und die
Innenausstattung hatte neues Leder be-
kommen. Leider war die Sattlerarbeit eher
maBig ausgefiihrt worden und das Leder
sehr faltig. Auf unseren Rickweg kamen
wir noch an einen sehr seltenen VW —
Schwimmwagen vorbei. Ich habe diese
Fahrzeuge vor ca. 30 Jahren, bei einem

Treffen an der Aller in Celle erlebt. Faszi-
nierend wie diese alte Technik funktionier-
te! Der Preis? Gegen Gebot. Ich denke be-
stimmt 6 stellig.

So vergingen 3 Messetage wie im Fluge
und pilinktlich am Sonntagabend gegen
18.00 Uhr konnten wir wieder alles abbau-
en, die Autos im Regen verladen und nach
Hause fahren.

Frank Erbeck

Impressionen

von unserem anthrazitfarbenen Mercedes-Benz 190 SL auf der Bremen Classic Motorshow.

Dieser 190 SL stammt aus
den ersten Monaten des
Jahres 1956 und hat
deshalb noch keine Uhr
im Handschuhfachdeckel
verbaut bekommen.
Ebenfalls besitzt er noch
in der Roadsterausfishrung
(121042) die schénen
Kiibelsitze.




Club-Info

Unsere
Sommertreffenreise geht
in die ndchste Stadt, nach
Weilburg an der Lahn.

Hier waren die Veranstal-
ter Gerd Rothe, Manfred
Ruschke, Frank Beyer und
die Familie Kriiger, die eine

29.190 SL-TREFFEN

180 SL

Die Clubplaketten von 2007 - 2010

von Weilburg a.d.Lahn, K6ln, iber Ludwigshurg bis nach Goslar.

95t <! LUDWIGSBURG 2009

groBe histori-
sche LKW-
Sammlung
besitzen.
Ich  kann
mich noch
gut an das
schéne Jah-
restreffen
erinnern.
Besonders in
Erinnerung st
mir die Rickfahrt mit Wilfried, nach
einer der Vorbereitungsbesprechun-
gen, wo wir alle auf Sponsorensuche
gegangen sind. 50 Km vor Hannover
wurde die Autobahn nach einem
LKW-Unfall komplett gesperrt und
wir saBen bis morgens um 5 Uhr im
Auto, bevor es wieder weiterging. Da
ich gegen 7.30 Uhr wieder im Betrieb
sein musste, reichte die Zeit gerade
noch fiir eine warme Dusche.2008
fithrte uns unsere Reise nach Kéln,
wo uns unsere Clubfreunde Ernst
Weber und Helmut Rahn ein sehr
schones Jahrestreffen organisiert ha-
ben. Fiir den Festabend hatten sie
eine echte KarnevalsgroBe, den
,Blotschkopp” gebucht.
Ich habe zwar nicht so
viel vom kélschenen Dia-
lekt verstanden, aber wir
hatten sehr viel SpaB an
dem Auftritt! 2009 waren
wir zu Gast in Ludwigs-
burg, bei Gabi und Lo-
thar Stritz. Der Start be-
gann am Sonnabend-
morgen, im wunder-
schénen barocken Resi-
denzschlol  Ludwigs-
burg, bei warmen Som-
merwetter und die Ver-
decke konnten schon vor
dem Start geodffnet wer-
den. Unser Weg fiithrte
uns entlang vieler Wein-
berge, wo spater der Trol-
linger gekeltert wurde,
zum ehemaligen Kloster
Maulbronn. Hier war auch

gleichzeitigt unsere Mittagsrast. Zu guter Letzt, hat-
ten wir Nordlichter 2010 es nicht ganz so weit. Ziel
war die Stadt Goslar am Harz. Ausrichter in diesem
Jahr, waren unsere Clubfreunde Isa und Gerd Kéh-
ler. Goslar hat eine sehr schéne Altstadt und unser
Start zur Ausfahrt, begann an der historischen ,Kai-
serpfalz”. Die Ausfahrt fiihrte dann durch Bad-Harz-
burg nach Braunlage, weiter durch Ortschaften der
damaligen DDR. Zuriick fuhren wir dann auch tiber
Wernigerode, vorbei an dem sehr bekannten
Schloss Wernigerode, dass im 12.Jahrhundert ent-
standen ist. Die Ausfahrt endete wie fast immer, bel
einer ortsansdssigen Mercedes-Benz Niederlas-
sung oder Vertretung.

Frank Erbeck

GOSLAR 2010
190 SL CLUB
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Unser Club war wie stets gut vertreten. Frank,
Wolfgang, Dennis, Hans-Jiirgen, Gerd,
Michael, Ottmar, nochmal Gerd und ich waren
in der Altstadt unterwegs um die schonsten
Exponate zu inspizieren und teils auch fir die
Revue zu fotografieren.

Die einzelnen Standflachen koénnt ihr gut
auf der abgedruckten Skizze verfolgen.

Von 11-17 Uhr prasentierten sich allein
1.200 angemeldete Teilnehmerfahrzeuge
mit etlichen Hundertschaften nicht ange-
meldeter Modelle nahezu iiberall. Sowohl
in der Innenstadt wie auch in und um den
Franzosischen Garten.

Sonntag, den 27. August hatten sich alle

Oldtimer & Fachwerk in Celle

Oldtimer-Liebhaber fest im Kalender mar-
kiert und die Platze vor dem Schloss waren
natiirlich als erste belegt.

Hans-Jirgen konnte hier mit seinem
dunkelblauen 190 SL noch einen Platz er-
gattern.

Herr und Frau Héalbig waren stilgerecht
gekleidet und mit Utensilien aus der Zeit
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ihres Ford T, natiirlich in schwarz, ebenfalls
vorm Celler Schloss vertreten.

Als Veranstalter stand der IG Oldie
Freunde Celle wieder die Stadt Celle zur
Seite.

Einen tollen Service bot die IG SETRA
mit Park + Ride im Oldtimerbus zu den
Parkplatzen weiter drauBen.

Die Oldtimer Werkstatt Huke war mit
Bernhard und Martin sowie 3 Vorkriegsol-
dies vor Ort, die in der ersten Reihe fiir viel
Interesse sorgten.

Die Koch s aus Ahrensburg hatten wie-
der ihren Cadillac von 1947 dabei, neben
dem die anderen Wagen wie Spielzeugau-
tos wirkten.

Schrag gegeniiber bot die Hutablage
des gelben Opel Ascona zeittypisches mit
Hakelrolle, Modellen und der damals aktu-
ellen BRAVO.

Etwas besonderes war natiirlich auch
der YUGO 65 EFT, der damals als Cabriolet
fiir 13.530 DM angeboten wurde.
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Cleich nebenan fand sich der Treser
Quattro Roadster, die Nr. 8 von 29 produ-
zierten Modellen.

1984 wurde der 250 PS starke Roadster
fiir 187.257,02 DM verkauft.
In metallicblau mit naturfarbenem Le-

der war ein 190 SL aus Hannover gekom-
men-ein ehemaliges US-Auto frisch restau-
riert.

Vor der Stadtkirche war ein silbernes
Exemplar aus Ratzeburg zu bewundern.

Im Franzdsischen Garten standen zwei
weitere 190 SL, beide in schwarz, einer

wiederum aus Hannover, wahrend der
zweite von Clubfreund Gerd Demmler aus

Liineburg pilotiert wurde.

Bei den groBen Pontons gab es Limousi-
nen wie Cabriolets zu bewundern, wah-

rend bei der kleinen 4-Zylinderausfithrung
die beiden am Markt zu gléanzen wussten.

Einer der altesten Teilnehmer war si-
cherlich der weiBe Ford T Speedster von
1915 mit FuB Pedal geschaltetem Planeten-
getriebe und einem damaligen Kaufpreis
von 370 Dollar.

Zwei seltene Japaner mochte ich Euch
als nachstes vorstellen und zwar einmal
den DATSUN 100A auch NISSAN Cherry
genannt, der von 1970-1977 gebaut wurde.
Er war das erste Modell von Nissan mit
Frontantrieb. Die Form wurde ,Lidstrich"
genannt. Durch die charakteristische Form
der Seitenfenster, die der Form des Auges
ahnelte.
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Hinweis, siehe Foto.

Vor dem Celler Schloss hatte eine ganze
Reihe der Gangstertruppe Aufstellung ge-
nomimen.

Der zweite ist der Mitsubishi Galant
GLX 2,0 von 1979.

Das Thema ,Hauben auf" zelebrierten
die Briten nebenan.

von 1957.
Zum Thema ,Schwiegermuttersitz*
passt auch sehr schén der Austin 10/4 aus

die SchuhstraBe tuckerte, erregte auch er
viel Interesse.

Das Ost/West Geschwisterpaar der
Kombifamilie war auf der Stechbahn ange-
treten. Und bei den Zweirddern beein-

Viele ,Amerikaner” waren gekommen, England mit den Trittstufen.
so auch der Ford V8 Coupe mit ,Schwie- An der Citroen Gangsterlimousine fand
germuttersitz”-natiirlich unbedacht. sich am Heckfenster folgender witziger

Wy,
Herausragend auch die zweifarbigen
Modelle aus den 50er Jahren, wie der Ford
Fairlane und der Ford Monterey Montclair
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Beiboot.
Auf die Erfolge der Marke wies der
Tankdeckel eindrucksvoll hin.

Fiat im Doppelpack als 1300er wie
1500er mit unterschiedlicher Schriftzugge-
staltung koénnt ihr auf den drei folgenden
Fotos ausmachen.

14/

ebenso dienen. Wenn auch nur mit einem
von NSU, dem RT-kiirzlich ausfiihrlich vor-
gestellt.

AuBerordentlich selten war der von Fir-
ma Deutsch in Koéln vollzogene Cabriolet
Umbau des Audi Super 90, von denen nur
4 gebaut wurden als 2+ 2 Sitzer.

Bei den Feuerwehren echt rar der
HANOMAG L 28 aus meinem Geburtsjahr
1954, der erst am 2. Februar 1983 auber
Dienst gestellt wurde.

Begeistern konnte mich erneut das Ford
Taunus Paar mit Limousine und Kombi-Vari-
anten.

Absolut formschén das Glas 1300 GT
Coupe auf dem Brandplatz, wie auch der

KTM ,Ponny" de Luxe.

Ralf war hier mit seinem schwarzen 71
vor Ort und einem Barock-Engel von BMW

konnte ich ebenso ausmachen.

Abschliefen moéchte ich meine Vorstel-
lung mit dem kleinen Rosengart LR 6 Spe-
cial von 1931.

Lucien Rosengart war ein franzésischer
Industrieller, der auch durch seine eigene
Automarke bekannt wurde.

Der kleine 1,1 Liter Sechszylinder
brachte den leichten Roadster auf 95 km/h.

Zur Aufarbeitung des Gesehenen traf
sich unser Club im Café auf der Stechbahn

und alle kamen zu einem auBerst positiven
Fazit des Tages.

Wilfried Steer
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Alles flieBt-keine Ecke,
keine Kante, keine Sicke-
die absolute Form der
Aerodynamik.
Verbrenner-und
Elektromotor liefern
zusammen 1070 PS, die
den Speedtail auf weit
uber 400 km/h
katapultieren.

Tempo 300 wird nach 12 Se-
kunden geknackt und bei Top-
speed kommt man in der Sekun-
de 111 Meter voran.

Da interessiert nur was vor
dem Auto passiert. Deshalb gibt
es auch keine Riickspiegel und
die Kameras fahren im Power-
Modus automa-
tisch ein,

um kei-
nen  Wider-
stand fiir den Luftfluss zu bilden.
Die interessante
Sitzanordnung
mit zentra-
lem
Fah-
rersitz
und et-
was zu-
rick ver-
setzt
rechts und
links zZwel
weitere Sitzplatze wie
beim F1 ermdogli-
chen minima-
len Luftwi-
derstand
im Front-
bereich.
In der
Top-40-Liste
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McLaren Speedtail

der ,most powerful Cars" befin-
det er sich mit Rang 22 im Mittel-
feld.

McLaren baut in Woking 106
Exemplare, die bei Ultrasportwa-
gen iblich, schon vor Produkti-
onsbeginn ausverkauft waren.

Der Stiickpreis mit rund 2,5
Millionen Euro wirkt da schon
fast moderat.

Das Auto ist mit

iilber 5 Me-
tern so

o

lang

wie eine S-Klas-
se. Heckspoiler oder Heck-
fligel sind nicht nétig. Das Karos-
seriematerial des Speedtail ist
biegsam und hydraulisch ver-

stellbar. So-
mit in jedem Zustand
eine Einheit ohne Fugen.

AuBerdem verfigt der Speed-
tail iber intelligente Verglasung.
Der Ténungsgrad des Panorama-
daches verandert sich.
AuBergewohnlich ist dieser
McLaren in nahezu jeder Be-
ziehung-auch was Extras an-
geht.

Keiner der 106 Speedtails
gleicht dem anderen.
So wird zum Beispiel bei der
Karosserielackierung keine Far-
be aufs Material aufgetragen.

Vielmehr wird mit dem Kohlefa-
sergewebe eine mikrodiinne Ti-
tanschicht verbunden, was kom-
pletten Chromeffekt an der Ober-
flache hervorbringt.

Und dieses hochglanzende
Carbon seinerseits kann dann in
jeder erdenklichen Farbe eloxiert
werden.

Und wem das alles noch nicht
reicht: Es gibt eine ganze Palette
an Accessoires aus Gold, Silber
und Platin, Markenembleme
oder Zierelemente.,

Wer das McLaren-Logo aus
WeibBgold oder Platin winscht
zahlt 52.000 Euro extra.

Das dafiir verwendete Marke-
ting-Wort lautet ,exklusives Mate-
rialdesign®.

Fast schon niedlich der Koffer-
raum im Heck mit 3 kleinen Kof-
ferchen. Der ,groBe" Koffer bean-
sprucht vorn den ganzen Platz

Der Wagen bietet vom Design
eine Silhouette ununterbroche-
nen Luftflusses zur ganz-
heitlichen Philosophie

hoben und bis in
Details umgesetzt.

Ein optischer Solitar inmitten
der fast schon insektoiden Hyper-
cars, wie Alexander E Storz in der
Caramini Juli/August 2023 in sei-
nem Artikel so treffend schreibt.

Wilfried Steer
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Auf europischen StraBen
traf man ihn nie an, weil
sich die Japaner in der
Oberklasse gegen
Mercedes & Co. hier keine
Chancen ausrechneten.
Der Roadpacer war ein
ausschlieBlich in Japan
verkaufter
Oberklassewagen, der
eigentlich ein gebiirtiger
Australier ist.

Holden HX Premier hieB das
Vorbild, welches motor- und ge-
triebelos nach Japan kam, wo der
Wagen einen Mazda eigenen
Wankelmotor mit 135 PS und ein
Automatikgetriebe mit Lenkrad-
bedienung erhielt. Sowie in der
Ausstattung ,mazdaisiert" wurde,
um dem Niveau der Konkurrenz
Zu entsprechen.
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Mazda Roadpacer

Eine super Ausstattung mit
Diktiergerat, Stereoanlage, Warn
Gong bei Uberschreiten der in Ja-
pan erlaubten 90 km/h, Klimaan-
lage mit Pollenschutz, Zentralver-
riegelung, welche iilber Tempo 10
automatisch griff. Dazu die plii-
schigen Veloursitze gehorten
zum Standard.

Das Gangze kostete 1975 stattli-

che 3,8 Millionen Yen, mehr als
zwel Modelle der gehobenen
Mittelklasse.

Der Wagen war furchtbar tra-
ge, bei 166 km/h war Schluss und
ein Benzinkonsum von 26 Litern
auf 100 km, kurz vor der Olkrise,
auch in Japan unzeitgemaB.

Nur 799 Exemplare baute
Mazda zwischen 1975 und 1977.
Die letzten Neuwagen waren
noch 1979 erhaltlich.

Ein totaler Flop, aber gerade
deshalb ein umso interessante-
res Modell. Natiirlich als Rechts-
lenker bedingt durch den Links-
verkehr in Japan, vorgestellt von
Alexander F. Storz (Caramini).

Wirklich eine Ausnahmeer-
scheinung gegeniiber dem, was
wir in Europa aus Japan kennen.

Wilfried Steer

Am 6. Februar 1954 wurde
der 190 SL-Prototyp neben
seinem groBen Bruder 300
SL, auf der New-Yorker
Motorshow dem Publikum
vorgestellt.

Aber erst im April 1955 ging der stark veran- [ies
derte Mercedes-Benz 190 SL in die Produktion. [

Im nachsten Heft berichte ich von der Entstehung  F55

und Entwicklung, dieses beriihmten und faszinie- §

renden Cabrios.

Frank Erbeck

Vor 70 Jahren...
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B VERGLEICH Mercedes 190 5L gegen Porsche 356 B

test

Todschick im 190 SL oder super-
schnell im Super 907
Keine leichte Wahl, wie das Duell
der 50er-Jahre-lkonen zeigt
E | I |
- 3

KLASSIKER im

Mercedes 190 5L

in den S0er-Jahren die Wahi der Stars, Starbets und Unter-
nehmergattinnen, Heute mehr denn je eine der optisch
attraktivsten Maglichkeiten, ein bés rwed Persenen an der
frischen Luft zu befdrdern

12 www autobild-dassikde | Nr.10- Disober 2034



B Eonfrontiere den Mercedes 190 51
mit einem Parsche 356 B. Sodann beoh-
achie, wie er sein glitrerndes Fell (iber die
Ohren gezogen bekommit, S0l ohine Talem
trifft Talent mit Stil. Es lebe das Vorurteil
Davon abgesehen ke s freilich
stets aufl den Charakier an. Ob sportlich
odier mletit: Dag Avto mciss dich verfilhren
kfnnen. Fiir k1 cer grilt dis besomders,
Unicl muer wenipe ZDwelsitzer von frither rei-
fen s intensiv wile dieser 51, gerade heate
sinnlich geformtes Metall in Lack und
Chrom in einem Meer von Knautschaonen
cind Plastikschiirzen. Der SL st glamourds
(Ti1] |_|r:1pr|:ir LIIL'I‘IIL'" . Las Hr:-pt'him_l

e i s

2ol If1'r.||.'|=|.|-||1_. it H-:';||!I!l,||'|‘|,1.ri|'=.:|,= dar-
in die Promenade des Anglais in Nizza
entlangrollt, Vielleicht ist der 190 51 das
erste Auto mit femininer Ausstrahlung,
ein Petticoan mit scheibenwischiem. £u-
gleich sicht er abser sehr dewtsch aus, aus
dem Vollen geschnitzt und

i h'.ll|11|.|\1||r||;|.;r::|::|||| Fhiim 3-

Drzssen Rundungen sind cleaner, cin
wenig pummelig und nichit besonders ele-
gant. Aber dafiir Sulerst Bebenswert, Gang
'n.'l_*rlip* Aurpas ermten beim Publikam o
viele positive Reaktionen. Aus der Myria-
die von i-\Warianten |th|.'l:1'l'| swir fikr die-
sen Vergleich das Cabrio als Super 90 »

Pnrsl:e Eﬁ Super 90 Cabriolet

Der Ur-Porsche, hier in elner seimer begehrenswertesten

Cabrio mnd Super 90, Friier war er der

Traum deutscher Spertfahrer, inraischen wechssite or Ins
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B VERGLEICH Mercedes 190 SL gegen Porsche 356 B
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r, b+ Dictober 2004

Mercedes
190 5L

Asrteamobibe Pracht im 52l
der 50er-Jakre: Im 190 51
vermischen sich Chrom,
Lack und Leder zu einer
Mercedes- typlschen
Mefange, Sindelfingen
meeets Holbpwoed. Das
wele Lenkrad mit dem

[ Vit 1 963 heraus, elnst bevormage Wi |.|'||
der Sportmitentriger, P rt'1'~I|n hra
te er i Lebeeiten mit 16500 )
Miveau des 190 51 (19551962, und
beeribchtig als Schrecken der Autol

Dras passt auch heute noch: B
schockiert so ein 356 bei schnell

offenbar noch kein Thema. Er geht gorn
seine eigenen Wege, und wenn ihm nach
hiErn Ubseerhiolen von Brummis der ¥Wind

stald seitlich in die Rippen [@ho, dann
zuckt er heftig. Am besten fihrst du
thn mit lelchten Zgeln, Porsche-typlach




int daz, wie die stehenden Pedale, vom

ellenden Radkasten nach rechis ge-
plercht. Der Pilot sitzt also led hrég
wnd fibr Spormwagenverhélimisse ziemlich
aufrechi. Und wenn er den dritten der vier
Glinge einlegen michte, muss er sich nach

v bewgen. Viel luckienes Blech lm karg

whisch sachlich
das Ambiente
[a kommi einem die Kanxel des Mer-
cedes dann noch mehr wie ein Luxus
hotel vor chrombliteend, gerfiumig, erbe-
sen in Verarbeitung und Qualitii, Das
wellke Lenkrad steht hoch im Raim,
mit der Bedeutung der sahlreichen W=




16 www.zebobild-klassiode | K, 10 - Oidober 2014

Porsche 356
Super 90

Selne Form schuldet der
156 B der Evelution. Den-
nach war auch hier der
Diesigner dran - Beweds:

-1|.1'.'r. .

Schalter musst du dich diireh ein Stdium
vertraut machen. Hier badest du perade-
zu In jener stllvollen Gediegenheir, die
Mercedes-Modelle der 50er- und Gier-
Jahre auseeichnet. Und das ist keine Froge
der Sportlichkelt. Der 190er besitet kei-
reEn rihirenden H:,!i:']'l.'«u?.!,'”l'l.l.l.l.'l' wie seln
rihmreicher Bruder, der 300 51, keine Ein-
spritzung, die ihrer Zeit um 30 Jahre vor-
aus war, Er kann auch nicht mit renn-
erprobten Ablegern auftrumpfen. Er ist
einfach nur ein schiiner, hochwertiger
Swelslzer,

Wobei auch sein Vierzylinder durchaus
seine Merten hat Alu-Eopd, oben legen-
die Nockemwelle, swei Doppelvergaser — im
Uimifeld der 506r-lahire verdient das He-
spekt. Ebenso die Ausbeute, 105 PS aus 1,9
Litern. Dwer Porsche ist nicht so stark (90

PS, 1.6 Liver), auch wenn dessen luftpe-
kithltem Boxermotor SO tliche Batdl-
guing mie fremd war, Das Hisst e dich spil-
ren, schon beim Anlassen.

Kurz aufs Gas, wm die ferten Doppel-
vergaser #u fitfllen, dann Schlitssel drehen:
MNursechs Volt Bordspannung, das machi
es dem Anlasser schwer, aber dann ballen
dier Boxer los, metallisch hare, ungedidmph
vaim Kithlwassermantel herkmmlicher
Motoren. Und so typisch Porsche. Etwas
verschlafen wirkt er noch, keammit schwer
aus den Startlbtchern, doch bel 2500 Um
drehungen wacht er aul, hiimmen lustvoll
drauflos, will drehen. Erst bei 5500 Touren
|i1=|.:l [ATEIi ] H1J|'|1-r 90 die volle Leismung
an, und die schafft er spiclend., vielleich
zu spiclend eingedenk des Porsche- =




B VERGLEICH Mercedes 190 5L gegen Porsche 356 B

356-Mantras: Deehe nie Giber Flinf-achy,
Denn obserhalb beginnt die Todeszone. Da
hinein begibst du dich nur einmal. Kein
Whinder alao, dass die 90- PS-Varanie im
Ruf stedut, ndcht vollgasfest zu sein, 180kmih,
die Werksangabse, entsprechen (bei 165er-
Bereifung) 5700/ min, die melsten Exem-
plare erreichen locker 185 kmJ/h,

Ich begnikge mich mit maximal 160 und
lasse den Drehzahlmesser ansonsten 2wl-

schen deel und finf pendeln, Da ist Fahr-
spal penug. Natlirlich solltest du dich
heute aul keine Beschleunigungsduelle
miehr einlassen - ein 356 wiknde fast immer
vierlieren. Aber was spielt das filr gine
Rolle? Sortiere die Ganmge und hir thm 2,
dem alven Boxer, halve ihn bei Laune, und
du eérlebst ein Auto von cinzigartigem
Charme, Der Aufenthalt im (tief liegenden)
Grenzbereich ist hier eher die Regel als

die Ausnahme. Aber wenn du den 356 B
komreki behandelst, ihn sauber f8hrst,
dann wind dich =ein Heck nichit itberholen
Drann wunderst du dich, wie gut der Obdie
awch mit schlechten Strafen fertiz wird,
staunst dber die delgenave Lenkung und
die kriftigen Bremsen,

Im Mercedes sind die Fahrirewden voll-
kommen anderer Art. Sein Rethenvierzy-
lincher versieht NelBig seinen Dienst, klingt

PLUS/MINUS

Der 190 5L ist feim gestaltet, bequem end resetaugfich, wander-
bar verarbeltet. Nur schoell oder gar sportfich ist er nicht, aber das
st fiir Gesasfahrer auch eher peeitrangig, Der Rest bef SNt bewor-
ougt Thren (deren AuBenhait, wie bolorhaube und Heckdecke],
s Abu bestetit) sowle Kotfiligel und Schwedler. Ob bei einer diteren
Festauirienmg saber pearhedet warte, KU am biclen ¢ Fath-
munn, Technisch machen am ehesten die Solex-Yergaser mit Yor-

E schileilt an den Drosselklappenwellen Arger, viels 5L wurden daher
auf - nicht originale - Weber-Vergaser pmgehis,

T56-KAufer sollten das Wesen von Heckmotoraubos st flchten,
i e polinen dem Kaler nicht harssen, dese die YW-Verwandtschal
shieremert biim Ur-Porsche @strall durch. D seinen Vorziigen t3h-
fien das kompakie Format, seine solide Machart sowie die Fabigheit,
wenig Lerstung in viel Vergnigen ru verwandeln, Grofter Schwach-
punkt 51 dhé Rostasd BTkt 0 i sich hei den meisten angebate-
mean 356 um (1eils vor LEngerer Teit) restaurierte Exemplare handedt,
soline vor dem Kauf sim Fachmann die Qualich der Arbet begufach-
fien. Nichi selten wurde gephuscht, vor alles bis US-Importen

D2 gute Machricht zuerst: B gibt fast nichts, was e 1ir den 1990 5L nicht (ssehr)
gibt, 5a grsehen ianen Kaufaspiranten, Besitzer und Restasratoren rubig
schiafen. Jedrt die schiechie- Machschib st melstens extrem tever (Werks-Er-
satriefle) ader rumindesy nicht gase billig. Besspiel: Die dreiteliize Stofldlange
vorm kostet 2l Machlertigung 3795 Euro, mit Hirmern 5000 Eura.

Die Prefse lennen nach wie vor s
eine Richbung- aufwiris, und rwar
stedd, Uinber 90 000 Eura ist kiin
wirkdich guter 190 51 mehr zu ba-
koemmen, aber das Ende der Fahnen-
siange st mach nichi emmeschi. Als
Invpttition lahnl er sich also weiter-
him, da folgt er den Spien seimes
grofien Bruders 300 51

Dl D [k Prever B danos m Doeuiand 0
T T L

I rRErETI ripeansced sdn il
g Pk BT ST

] e AL

MARKTLAGE

Das meiste st verflighar, vielfach nachpefertigt (in unterschiedlicher Qualitit),
aber Fast alles st auch kostspielig, gerade im Verglelch mit englischen Sport-
weagen, Telle lassen sich dineld bedm Porsche Tentrum Gber die markeneigens

Klasiksparte bestelien oder bei sisem der vieken 354-Spesialisten. StoRstanpen
sind plinstiger aks bedm SL- 1750 Euro inkdusive Hormenm.

"M nimy

Der Porsche-Boom songt auch beim
356 il weedter sietpende Prefse. Ein
Super B0 Cabia in simwandfoeiem
Zustand kostet schon jetrt deutlich
ey 110 000 Ewro, babd dirften es
b meehy S Wer KLiaiker sich
mur als Eeitveriredh betrachtet, son-
dern auch als Imvestment, legt sein
Gedd also miglichersetse ut an,

e Rt suchen. Die Aaswhl an 190 SL isq ok, da lease man sich Zait Lssen,
Den Ersibesien mu kaufen wire sowieso keine pute idee, da viel gescidnter
Fhrsch unterwegs B Die Kanssers wurde einst sehr aufwendig mit viel Zinn
gefertigt, entsprechend tever ist eine gute Restaurierung. Auch ns beachte:
Viele Reprotede sind vom minderer QualitiL, detailierte Auwsknite (2. 8. dber
Clubs) sind vor dem K also meeriisslich,

Wenn Sie eretihalt mit Kasdgedanken igiehen, fragen Sie sich erst mal: Muss
s winklich gin Seper 90 s2in? Wer sich mit dem 75 PS5 starken Super begnilgt,
kommt 10 000 Euro piinstiger zum Zuwg und hat fast den gleichen Spak. Us-
bedingt Fahrpestell- und Motoremmes priffen, denn das erhitme Preiskima
provodiert Filschungen. Geschiinte Exemplare gab s beim 356 schon immer,
besonders oft bel ehemaligen US-Fahrzeugen. Also Vorsiche!

Chub: Mercedes-Bear 190 SL-Club e.V., Wittiager Str. 154, 20223 Celle.
hittpe 1505 |-chob mercedes-benr-clubs.com

Literatur: Ginter Engeden, Mercedes-Benz 190 5L-280 5L Vom Barock zur
Pagude, 198 Seiten, Motorbuch 2013, 49,90 Euro
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Clubrs: www_156-stammiisch-hades-wuertiemberg de; die Seite oev porsche-
s, com enthil eane (Rersicht aler Porschi-Clubs, auch in ihrer Region
Literatur: Achim Kublak, bythos 356. Der Porsche 356 und Menschen, e ey be-
wegt, 232 Seiten, Delius Klasing 2012, 39,90 Eurn




aber ohenhemnim gequilt - 6400 Touren
whiren drin. doch das willst du ihm nicht
anitun. Das Viergangeetriecbe schaluet sich
|1.4-:'h|!a.;'.u'|;,.;:|.: aul |iil1Ht!II Wegen, aber der
Umitte reichi rocht wiein {130 ki be 62007
min], und im Vierten herrschic Flaute.
lehr noch als ein 356 mift der 19051 den
Sinm und Sweck eines Klissikers in Erinne-
rung, sumal des offenen: Do kawfst ihn
nicht, um schnell zu sein, sondem um mit

MERCEDES 190 5L

Mercedes
e
Erl

Toeed il gy W jurh WA-|

Genuss langsam sein zu kinnen. Und genau
diese Dbung beherrschit er blendend. Weich
gefeden durch die Landschaft rollen, die
Rundumsicht genieBen, den Blick iiber die
wohlgelormie Motorhaube schweifen las-
sen, ungetnlibite Open-Air-Gefithle erleben,
wie she bel modermen Cabrbos Bingst ver

lonen gimgen, dirdn legt der Rete, Sicher, der
190 5L kann auch schneller - und swar
ohne den Fahrer vor unlshare Aufgaben

inenbrede woime 119S
Spurwrte LB0G1ITE
R [ ]
Srrpldine: 3

Zu stelben, Aber dann steigen die Lenklkrif-
12 in Kurven stark an. dann wilst er sich in
den Fedemn, schwerfiillig und unter quiet-
schendem Protest der WeiBwandreifen. Und
dann hast du beim Bremsen das Gefiihl, du
imilisstest die T 6ffnen und dic Schuhsohle
autl den Asphalt driicken. Spatestens dann
lasst du auch den 356 im Macken bereit-
willig vorksel, Genau so, wie es sein Besitzer
vor 55 lahiren tal. Wolfgarg Kiinig

PORSCHE 356 B SUPER 90
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Mercedes

Pardche

50 schtll nicht vergisst,

Jwei deutiche Glamaur-Butos der 50er-Jahre, rael Gegen:
sitze: UnterschiedBcher kénnen Ldsungen rum Thema
<Offener Tweiitner™ nich SHn, 5o gesehen vergleichen wir
bistr Schakaolade mit Bananen. Am Schiuss dieser Begegmong
fiegen beide fast gleichaud, aber meine Sympathien er-
schigichi sich der 156. Er st dars Auto in diesem Duell, das du

i~
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< GRAND. 4 |
COMFORT

GRAND: *.-
MERCEDES

Wahre Grofie kommt von innen. Beim Mercedes-Benz 600 ©
ist die Innenausstattung alles andere als Standard. Viom
Telefon und Fernseher liber Plattenspieler und Minibar -
in diesem Fahrzeug war kein Wunsch zu speziell. Ein
Anspruch von Komfort und Luxus, der MaBstibe setzt -
seit 1963 und bis heute, Mehr Informationen unter:
mercedeas-benz.comfegrandmercedes

Mercedes-Benz



— WALLNER Classic informiert

WALLNER Classic - Eventkalender 2024

Voller Vorfreude blicken wir auf den kommenden Frithling und den Start der Oldtimer-Saison: Die Klassi-
ker werden vorbereitet und die ndachsten schénen und warmen Tage werden fiir die ersten Ausfahrten ge-
nutzt. Und auch wir stehen bereits in den Startldchern mit unseren Veranstaltungen rund um das Thema
klassisches Automobil und freuen uns Euch heute unsere anstehenden Events fiir das Jahr 2024 vorzustel-
len:

WALLNER Classic-, Frithjahrserwachen” — unsere Hausmesse

Cleich zu Beginn der neuen Oldtimer-Saison, e ' T
dffnen wir bel unserer Hausmesse WALLNER ' ' -
Classic-“Frithjahrserwachen” am 4. Mai 2024 un-
sere Turen und prasentieren unsere neuesten
Fahrzeughighlights sowie exklusive Blicke hinter
die Kulissen unserer Werkstatt. Von 11 bis 17 Uhr
stehen neben spannenden Fuhrungen von Rou-
ven personlich und Besichtigungen unserer
Werkstatt, noch viele weitere Programmpunkte
an. Fur das leibliche Wohl ist natirlich ebenfalls
gesorgt.

Die Anmeldung zu unserer Hausmesse findet
Ihr unter:
https://www.wallnerclassic.de/events/wallner-classic-fruehjahrserwachen/

WALLNER Classic-Ausfahrten 2024

Im Juni zeigt sich die Natur schon im Sommergewand und
wir sind bereit mit Euch auf Tour zu gehen! Am 29. Juni 2024
nehmen wir Euch auf eine wunderschéne Tour Richtung
deutsch-osterreichischer Grenze mit an die Salzach: Wir
starten in unserem WALLNERWERK mit einer kleinen Star-
kung und machen uns dann auch schon auf den Weg in Rich-
tung Burghausen. Uber wunderschéne und wenig befahrene
LandstraBen fahren wir in das Kloster Raitenhaslach, das wir,
nach einem gemeinsamen Mittagessen, bel einer interes-
santen Fithrung besichtigen. Freut Euch auf einen Tag voller

Fahrspab begleitet von Kulinarik und Kultur!

Im September starten wir dann auf unsere
zweite Tagestour im Jahr 2024 und auch hier ha-
ben wir wieder eine traumhafte Route vorberei-
tet: Startpunkt ist am 7. September 2024 eben-
falls in unserem WALLNERWERK. Von hier aus
genieBen wir eine wunderbare Route durch das
Miinchener Umland nach ABling. Hier kommen
wir fir ein kleines Frithstiick in einer Kaffeerds-
terel zusammen — inklusive Einblicke hinter die
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Kulissen. Danach geht es gestarkt weiter bis nach Dietramszell. Hier kehren wir zum Mittagessen ein, bevor
es nachmittags zurtick in Richtung WALLNERWERK geht.

Wir freuen uns auf eine wunderbare Ausfahrt mit Euch und Euren Oldtimern und einen schénen Tag unter
Cleichgesinnten!

Seid ihr mit dabel und mdchtet auch gerne an einer unserer Tagestouren teilnehmen? Die Anmeldungen
zu der jewelligen Ausfahrt findet [hr auf unserer Homepage unter https://www.wallnerclassic.de/events/

WALLNER Classic-Workshop ,,Saison-Closing”

Nachdem wir in diesem Jahr viele schone Aus-
fahrten bei hoffentlich bestem Wetter und Tempe-
rauren genossen haben, ist es im Herbst langsam
wieder Zeit unsere automobilen Schatze auf die
Winterpause vorzubereiten. Am 19. Oktober 2024
geht es bel unserem ca. dreistiindigen Workshop
neben Tipps & Tricks fiir die Fahrzeugeinlagerung,
auch um die Fahrzeugwasche und -politur. Zudem
werden wir uns ein paar technische Details eines
Mercedes-Benz Klassikers auf unserer Hebebithne
etwas genauer ansehen.

Wir freuen uns tiber Eure Anmeldungen zu unse-
rem Workshop unter
https://www.wallnerclassic.de/events/workshop-
saison-closing/

Das Team von WALLNER Classic wiinscht Euch einen schénen Start in die neue Oldtimer-Saison und wir
freuen uns Euch bei unseren kommenden Veranstaltungen im WALLNERWERK zu begriiBen!

Mercedes-Benz Classic Center und Mercedes-Benz Herituge GmbH zu Besuch hei WALLNER Classic

Ende November letzten Jahres hat uns Peter Schietinger mit Cedric Kairies, Produktmanager bei Merce-
des-Benz Heritage GmbH besucht. Es war uns eine Ehre die beiden bei uns Willkommen zu heiBen! Die lan-
ge Zusammenarbeit mit dem Mer-
cedes-Benz Classic Center ist von
groBem Vertrauen, aber natiirlich
auch durch die gemeinsame Liebe
und Leidenschaft zu unseren histo-
rischen Fahrzeugen gepragt. Peter
verabschiedet sich in seine wohl-
verdiente Rente. Mit Cedric Kairies
und dem umfirmierten Mercedes-
Benz Classic Center in die Merce-
des-Benz Heritage GmbH haben
wir nun frischen Wind an Board
und freuen uns auf die zukiinftige
Zusammenarbeit. Viel Erfolg, Ce-
drc!
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Ein Bericht iiber die Spedition Helmut Kuhnwaldt

In der Ausgabe Q3/2023 f """ e
habe ich iber den e -
Produktionsstandort oA

Sindelfingen sehr
ausfihrlich berichtet.
Darauf aufbavend war es
nur folgerichtig sich den

Tewsaia Caa
ndchsten Prozessschritt,
den sogenannten :
Outhoundprozess von l'" -
fertigen Fahrzeugen, e B.oals AN
anzuschauen bzw. zu [T :
recherchieren. PR . ———

T

5 1m
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Fasdar salMnreang §. SR

pak

Fonie Fooodal 6k

Statistiken vom Verband der
Automobilindustrie (VDA) zeigen,
dass der Exportanteil von PKW-
Lieferungen ins Ausland im Zeit-
raum 1957 bis 1960 zwischen 14
% und 25,5 % war. Wenn wir diese
Zahlen mit den bekannten Auslie-
ferungszahlen von dem 190 SL
vergleichen, ergibt sich aller-
dings ein ganz anderes Bild:

Von insgesamt 25.881 produ-
zierten Fahrzeugen wurden
20.636 Einheiten ins Ausland ex-
portiert (79%), davon sind 10.368
Fahrzeuge (40%) in die USA aus-
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geliefert worden. Somit wurden
also sehr viele Fahrzeuge von
Sindelfingen an den Nordseeha-
fen fiir den Export transportiert.

Bei der Durchsicht von dlteren
Datenkarten (vor 1960) findet
man oft den schriftlichen Ver-

Benz AG auf den StraBen unter-
wegs waren, so z.B. Spedition
Egerland PKW Transporte Berlin,
Spedition Strasser oder auch die
Spedition Rudolf Behrens.

Im folgenden Bericht habe ich
mich nur auf die Spedition Kuhn-
waldt fokussiert. Durch eine kur-
ze Internetrecherche hatte sich
Frau Tina Kuhnwaldt (Rechtsan-
waltin und Fachanwaltin fiir Ar-
beitsrecht) als richtige Ansprech-
partnerin  herauskristallisiert.
Nach einem freundlichen Telefo-
nat war sie und ein ehemaliger
langjahriger Mitarbeiter sehr auf-
geschlossen, mich bei der Aufar-
beitung der Historie von dem da-
maligen Familienunternehmen zu
unterstiitzen.

Hr. Stévesand wurde als Assis-
tent des technischen Betriebslei-
ters beil der Spedition Helmut
Kuhnwaldt in Hamburg-Georgs-
werder, Niedergeorgswerder
Deich eingestellt. Sein 1. Arbeits-

— e P

merk ,LKW Kuhnwaldt". Nach ei-
ner kurzen Recherche handelte
es sich hierbei um die ehemalige
Spedition Helmut Kuhnwaldt KG
mit Sitz in Hamburg. Diese Spe-
dition war eine von mehreren
Transportunternehmen, die mit
dem Versand der Fahrzeuge aus
dem Werk Sindelfingen von der
Daimler Benz AG beauftragt wur-
den. Selbstverstandlich gab es
damals noch weitere Speditio-
nen, die im Auftrag der Daimler

tag war am 01.10.1969 und neben
den Tatigkeiten fiir den Prokuris-
ten Hrn. U. Obes lag sein Verant-
wortungsbereich im Kuhnwald
Fahrzeugbau. Mit sehr vielen In-
formationen und persoénlichen
Erlebnissen hat er zu diesem Be-
richt beigetragen.

Helmut Kuhnwaldt griindete
im Alter von 37 Jahren seine Spe-
dition mit der Ubernahme der
oben genannten Spedition Beh-



rens Autotransporte im Jahre
1958/1959. Das frithere private
Wohnhaus von Fam. Kuhnwaldt
war gegenilber der damaligen

Spedition Behrens gelegen.
Kerngeschéft war die europawei-
te KFZ-Uberfithrung von den Her-
stellerwerken namhafter Automo-
bilfirmen wie z.B. der Daimler
AG, BMW und Audi bis hin zu
den Niederlassungen fiir die
Endkunden.

Fiir diesen Abtransport entwi-
ckelte und konstruierte Fa. Kuhn-
waldt sogar spezielle Auflieger,
die bei Unterlieferanten herge-
stellt und auch dem TUV vorge-
fahren wurden. Die Fotos zeigen
sehr schon die Vielfalt dieser Au-
totransportanhanger.

Der Wirkungsbereich dieses
Transportunternehmens hat sich
in den nachfolgenden Jahren ste-
tig vergréBert und so war es fol-
gerichtig weitere Niederlassun-
gen in Deutschland wie z.B. in
Minchen, Ko6ln, Neuminster,
Raunheim, Darmstadt-Weiter-
stadt und Saarlouis zu griinden.
Spater kamen auch Niederlas-
sungen in Schweden, Frankreich
und Polen hinzu. Durch die Be-
reitstellung von zusatzlichen
Transportkapazitaten an diesen
Stlitzpunkten konnten auch eilige
Auftrdge abgewickelt werden.
Parallel erfolgte die notwendige
Erweiterung der Fahrzeugflotte
auf bis zu 110 Autotransportern.
Uber alle Niederlassungen und
Tochtergesellschaften hinweg
waren bis zu 1.000 Mitarbeiter
bei der Spedition Kuhnwaldt di-
rekt oder indirekt angestellt. Das

sind beachtliche Kennzahlen fiir
eine Spedition die zum Ende in
ganz Europa tatig war.

Dieser Erfolg war auf die Ar-
beits- und Denkweise von Hel-
mut Kuhnwaldt zuriickzufithren.
Mit seiner Zielorientierung, sei-
nem Verhandlungsgeschick, im-
mer ein Blick auf das groBe Gan-
ze und seiner Durchsetzungsfa-
higkeit hat er iiber Jahre hinweg
sein Unternehmen zu diesem Er-
folg gefithrt. Eine weitere fiir ihn
sehr wichtige Charaktereigen-
schaft war der unternehmerische
Mut. In den Griindungsjahren
wurde diese Eigenschaft an we-
nigen Autotransportern (LKW)
auch oOffentlich visualisiert, so
wurden bel seinem Vornamen
die letzten drei Buchstaben unter-
strichen ,Helmut" (siehe Foto).

Um seine Termine in Deutsch-
land und Europa schneller wahr-
nehmen zu kénnen wurden zwei
kleinere Privatflugzeuge inkl. Pi-
loten erworben. Wo Licht im Le-

der Familie zu der Marke Merce-
des Benz. Mir personlichen ge-
fallen die eleganten Posen in jun-

gen Jahren von Fr. Kuhnwaldt di-
rekt neben der Heckflosse oder
auch hinter dem 300er Adenauer.
Dieses Fahrzeug war die erste

ben ist, ist manchmal auch Schat-
ten und so kam es 1975 zum
schweren Schicksalsschlag filir
die Familie Kuhnwaldt. Bei einem
Landeanflug auf einen Sportflug-
platz in Freiburg sind seine Ehe-
gattin, sein Sohn (15), der Pilot
und der Familienhund tédlich ver-
unglickt.

Anhand von alten Fotos aus
dem Familienalbum sieht man
auch die groBe Verbundenheit

fﬁ
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deutsche Reprasentationslimou-
sine nach dem Zweiten Weltkrieg
und damals das schnellste Seri-
enfahrzeug deutscher Produkti-
on. Nachdem sich der deutsche
Bundeskanzler Konrad Adenauer
fiir diesen PKW als Dienstwagen
entschieden hatte, biirgerte sich
die Bezeichnung ,Adenauer-Mer-
cedes" fiir den W 186-300er ein.
Wie wir auf weiteren Fotos sehen,
war auch Hr. Kuhnwaldt von un-
serem 190 SL-Tourenwagen und
einem R107 sehr angetan.

Hr. Stévesand kann sich noch
sehr gut an sein damaliges Vor-
stellungsgesprach (1969) bei
Hrn. Kuhnwaldt erinnern. Auf die
Frage von Hrn. Kuhnwaldt, ge-
kleidet im legeren Rollkragenpul-
lover und Jeans, wie seine Anrei-
se zum Vorstellungsgesprach
war, schilderte er
ausfiihrlich die
langwierige Anreise
mit dem Auto sei-
nes Vaters. Hr.
Kuhnwaldt ergriff
spontan einen Fahr-
zeugschlissel von
einem PKW mit
Transportschaden
und  iiberreichte
diesen Hrn. Stove-
sand. Tage spater
war Hr. Stoevesand
stolzer Besitzer ei-
nes britischen Tri-
umph Spitfire Road-
sters.

Ein beruflicher
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Schwerpunkt von Hr. Stévesand
lag in der Instandhaltung des
Kuhnwaldts Fuhrparks, Neubau
und Umbau einer LKW-Waschan-
lage am Standort Weiterstadt.
Viele Fahrzeuge von Volkswagen
wurden damals in der NL Darm-
stadt-Weiterstadt von der Bahn
entladen, im ersten Schritt einge-
lagert und spater manuell mit ei-
nem Hochdruckreiniger endkon-
serviert. Im weiteren Verlauf kon-
zipierte und implementierte er
eine vollautomatische Entkonser-
vierungsanlage fiir Neufahrzeu-
ge an dieser Niederlassung.

persénlichen Auftrag bekommen
dieses Fahrzeug zur Reparatur zu
bringen. Als junger Mensch war
er ,stolz wie Bolle" und fiithrte das
Fahrzeug bei der Fahrt zur Werk-
statt selbstverstandlich auch sei-
ner Mutter vor.

Warum gibt es heute diese
groBe Spedition nicht mehr? Das
Autotransportgeschaft wurde fiir
Frankreich und den bekannten
Automarken Peugeot, Renault
und VW erweitert. Ein simpler,
aber schwerwiegender Fehler in
der Vertragsgestaltung, hinsicht-

Hr. Kuhnwaldt war auch Ei-
gentiimer und Geschaftsfithrer
der Fa. H.G. Zinke GmbH (Auto-
transporte) mit Firmensitz in
Saarlouis. Bei einem Inlandsflug
begegneten sich Hr. Kuhnwaldt
und Peter Frankenfeld, der be-
kannte Schauspieler, Sanger und
bedeutender Entertainer (z.B.
Musik ist Trumpf, ZDF). Beide
haben sich auf Anhieb verstan-
den und es wurde eine finanzielle
Partnerschaft mit der Fa. Zinke
GmbH vereinbart. Hr. Franken-
feld kaufte zudem einen Cadilliac
mit Transportschaden von der
Sped. Kuhnwaldt, der im Nach-
gang instandgesetzt werden
musste. Hr. Stévesand hatte den

lich der Abrechungswahrung
(DM vs. FRANCQ)), fithrte letztend-
lich zu der Insolvenz der Firma.
Die Liquidation im Handelsregis-
ter erfolgte am 28.11.2001.

Hr. Kuhnwaldt ist im Alter von
85 Jahren aus gesundheitlichen
Criinden in seinem Apartment an
der AubBenalster in Hamburg im
Jahre 2006 verstorben. Die Firma
stand immer an erster Stelle, sie
war sein Leben und gab ihm
auch Halt bei dem tragischen Fa-
milienungliick.

Die Arbeit an dem vorliegen-
den Artikel hat Fr. Tina Kuhn-
waldt, Hr. Stévesand und mir sehr
viel Freude bereitet. Die Daten-



privat als auch beruflich war sei-
ne Verbundenheit zur Marke
Mercedes Benz mit weit iiber 15
verschiedenen Fahrzeugen sehr
hoch, wie z.B. W116 280S, W126
280SE, W126 420, 200/8, 180D,
R107 560SL. In jungen Jahren ha-
ben ihn auch Sportwagen aus
Zuffenhausen (911) und eine
BMW Isetta begeistert.

Mich personlich faszinierte
vor allem, dass ich auch bei die-
sen Nachforschungen erneut auf
Menschen getroffen bin, die von
unseren Produkten, sowie der
Marke Mercedes-
Benz seit vielen Jah-
ren begeistert sind
— und ihr iber Jahr-
zehnte treu geblie-
ben sind.

Markus Reinhart

PS: Daimler Truck
Heritage hat mir noch ein
Bild von einem Auflieger
der Fa. Kassbohrer bei-
gesteuert. Dieses Foto
mochte ich Euch auch
nicht vorenthalten.

grundlage basiert auf Erzahlun-
gen und Schilderungen. Wenn
wir Euch, liebe Clubmitgliederin-
nen und Clubmitglieder, auch
nur einen Teil der Historie von
diesem Unternehmen vermitteln
konnten, dann sehen wir ein
wichtiges Ziel von dieser Repor-
tage erreicht.

Im Namen vom 190 SL Club
Deutschland und meiner Person
mochten wir uns besonders bei
Fr. Tina Kuhnwaldt bedanken und
hoffen mit diesem Artikel und der
Aufarbeitung der Historie von ih-
rem Familienunternehmen eine
kleine Freude bereitet zu haben.

Besonderen Dank auch an
Hrn. Stovesand. Aufgrund seiner
zahlreichen Informationen, au-
thentischen Schilderungen und
Leidenschaft hat er viel zu die-
sem Artikel beigetragen. Sowohl
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Stammtisch Koln/Bonn

Der Stammtisch trifft sich Beim Januar-Stammtisch hat auch fiir Technik-
jeden letzten Donnerstag  ynser Mitglied Torsten Heim wie-  Laien verstandli-
im Monat im Waldcafe in ~ der einen schénen Vortrag mit  chen Art einen
Bonn/Holzlar  Anschauungsmaterial zum The-  unterhaltsamen
ma Vergaser/ Vergaserrevision und lehrreichen
gehalten. Torsten hat uns wieder  Abend beschert.
(beim letzten Mal waren es die Aus der Me-
Bremsen) in seiner netten und tallbranche kom-
mend, baut er das
nétige  Spezial-
werkzeug natiir-
lich selbst. Wie
zum Beispiel die
Spannvorrichtung
zur Bearbeitung
der Vergaser auf

einer Drehbank | - ;
oder Frasmaschi- . ' LIPS Ut
ne, sowie die Vor- o B [RIA1A Y Adasn g1y

richtung, um den
Klappen den noti-
gen 17° Schliff zu
verschaffen.

Katrin und Andreas Réhrle
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Clubmarkt

Verkdufe und Gesuche

Auf dieser Seite
kénnte auch
lhre/Eure fiir Club-
mitglieder kostenlose
Kleinanzeige stehen.
Sie erreicht knapp
1000 Mitglieder und
unzdhlige weitere
Leser. Einfach den
Inseratstext evtl.
auch mit Foto per
eMail an:
f.erbeck@mercedes-
benz190sl-club.de

Verkaufe: 190 SL Ersatzteil-Lager-Auflo-
sung

Habe Gber 100 Original-Teile (viele Teile
auch doppelt) fiir den 190 SL abzugeben,

darunter sind Technikieile wie z B. Drehzahl-

messerantrieb, Teile fir Bremsanlage, auch
Blechteile, sowie Chromfeile aller Art, Stoss-
stangenteile efc., verschiedene Teile sind
neu, manche gebraucht.

Umfangreiche Liste mit ET-Nr., sowie Kata-
log Bild Nr. kann zu gesandt werden.

Auf Wunsch auch Fotos der gewiinschten Tei-

le.

Desweiter habe ich auch noch Original-Teile
fiir den 280 SL Typ 113

Umfangreiche Liste mit ET-Nr., sowie Kata-
log Bild Nr. kann zu gesandt werden.

Auf Wunsch auch Fotos der gewiinschten Tei-

le.
Peter Siech, Tel. Nr. 07203 / 8181
E-Mail: siech.walzbachtal@1-online.de

Verkaufe: 2 linke 190 SL-Tiiren ohne
Innenleben. Die weibe Tir ist stark verbeult

und gespachtelt. Bei Interesse schicke ich Fo-

tos zu. VB 450.- Euro
Wolfgang Heilmann
Handy: 0170- 2074759

Verkaufe Fahrertiir 190 SL, spitere

Ausfishrung, komplett mit Scheibe, Innenver-

kleidung und Tiirverriegelung ohne Tirgriff
und SchlieBzylinder Preis VB

Tel: 02225 5619 oder

eMail: van.Deel@1-online.de

Verkaufe vordere und hintere Stof-
stange fir den 190 SL im guten Zustand.
Preis VB
Peter Dietrich Handy 0172- 8773643

Verkaufe 190 SL, Farbe dunkelblau,
rotes Leder, Radio, Lautsprecher li. und re.

wie beim 300 SL, elekir. Antenne, Erstauslie-
ferung USA, Originalmotor, ca. 75000 km,
Drehstromlichtmaschine, 2 Jahre TOV, dritter
Sitz, Dach neuwertig. Preis VB.

Fritz Koch Tel: 04533-8448

*20.8.1938

Herbert Grover

Jahrzehntelang war er das Gesicht des Stammtisch Neuss.
Auf jedem Sommertreffen des Clubs konnte er sich erneut herzlich freuen, wenn er wieder die
Startnummer 2 fiir seinen 190 SL erhalten hatte.
Das Aufbauen eines 190 SL lag ihm im Blut. Er hatte die Gene mitbekommen und lebte sie

enthusiastisch aus.

Wenn er mit Helga und der Radkappenhandtasche irgendwo auftauchte, war sofort gute Stimmung
in der Luft und es wurde iiber jene Handbreit davon, unter der Olwanne gefachsimpelt.
Im Club hatte er die Mitgliedsnummer 11, war immer und iiberall, auf Messen, Treffen wie
Ausfahrten mit dabei und hat jetzt das Lenkrad fiir immer beiseite gelegt. Der Herr lenkt nun fiir ihn

im Oldtimerhimmel.

Zeit fiir uns ein wenig inne zu halten. An ihn und dariiber nach zu denken, wie die Zeit rast und ob
wir tatsdchlich immer so mit rasen miissen.
Wir fithlen mit seiner Helga, und unsere Gedanken begleiten ihn auf seiner letzten Fahrt in eine

hoffentlich friedvollere Welt.
Mit stillen letzten GrilBen

Wilfried Steer
Prasident

+ %8.12.2023
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Clubmarkt

Verkdufe und Gesuche

CHCLASSIC AKADEMIE

e SCEVICTI A TECHNIE

Schulung classischer Fahrzeugtechnik
- Motor/ Mechanik/ Elektrik
- Vergaser
- Einspritzanlage
- Getriebe mech./ autom.
- Fahrwerk
CoR-Code Dowenload
Schulungsprogramm 16

Oldtimer-Werkstatt
Reparatur, Wartung, Instandsetzung, Fit fir die Saison

CF Classic Akademle, Mercedesstr. 18, 71384 Weinstadt Tel. 07151-9240101
Wieb: wwaw elassicakademie,die, Email: info@classicakademie.de

'MEYER:

Verkauf von Dldtlmertmlen far

Mercedes-Benz-Fahrzeuge
Speziell fur 190 SL fast alles auf Lager, auch fir W113
viele Teile auf Lager bzw. kurzfristige Beschaffung moglich

Soterner Str. 12 - 55767 Meckenbach - Tel. 0 67 82/4 08 33
Fax 0 67 82/4 08 33 + eMail: meyer.meckenbach@t-online.de

Autosattierel - Ulrich Wehner

Brunnenweg &

J& 154 Hosenfeld
Telefon 064650 - 1457
Mobil 0151 -57723180
Telefax D&6650 - 8858
Intemet: www.oldtirmernsattieral.de
E-Mail: info@oldtimersatiieral.de
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Einzug des Mitgliedjahresheitrag
2024/2025

Liebe Clubmitglieder,

Wie in jedem Jahr, méchte ich
Sie schon jetzt auf den
Einzugstermin des
Jahresbeitrags fiir das Clubjahr
2024/2028 hinzuweisen. Der
Einzug wird Anfang Juli
erfolgen. Bitte vergessen Sie
nicht uns mitzuteilen, wenn
sich Thre Bankverbindung
gedndert hat. Das dafiir
notwendige Formblatt zur
Erteilung des
Lastschriftmandates kénnen
Sie von unserer Homepage aus
dem Internet herunterladen

//https://190s]-club.mercedes-
benz-clubs.com/wp-
content/uploads/
sites/13/2014/12/
Lastschriftmandat-SEPA-1.pdf

und mir per Post oder mir auch
gerne per E-Mail zusenden.
f-burghardt@t-online.de

Vielen Dank!
Friedhelm Burghardt, Kasse
MB 190 SL-Club




Club-Markt

lhr Ansprechpartner fur Oldtimer, Youngtimer & Sammilersticke

190 SL

Meisterbatrieb
GARAGE Der richtige
=T T Partrer mit mehr
. als 30 Jahren
Erfahrung im
Beraich
Untere Strafe 47 klassischer
D-87700 Memmingen Automobile

Telefon: 08331-48991  [=]
Fac  0B331-494883 ¢

[ =g
Mobil: 0171 261 8135 ‘“'H!

4
wivw.oldtimargarage. de T
info@oldimergarage.de E

gl
TN OLDTIMER

GETRIEBE
TECHNIK

Anzeigenpreise 190 5L-Revue ab Ausgabe 1-2019

1 Jal'.|r =4 A hen 4 A ben nur 2 Ausgaben mur 1 Ausgabe

172 seve e Seac o Email: OGT@mail.de
172 sene 247 ¢ 1ea € e Tel: 0156 787 363 89
1/6 Seite 172 € 103 € 60 €

1/8 Seite 129 € T7E 45 €

Urmsch, s vo. «¢ | Reparatur und Restauration Schalt-Getriebe und

el Mo 1m0c 1033 ¢ ws¢ | Hinterachse Ponton, 190SL, Pagode, Heckflosse
Bel hur 2 Anzeigenschaltungen im lahr Aufschlag 15 % Dip[-- | i’ g & Th i HuhL T1 33"1‘ W-E iblil‘lg&ﬂ {bEl Sluﬂgart}

bei nur 1 Schaltung Aufschlag 25%

www.oldtimergetriebetechnik.de

Mitglieder unseres Clubks erhalten 10% Rabatt.
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Liebe Clubmitglieder,

die Saison hat begonnen
und hoffentlich wird uns
unser alter SL wieder zu
vielen schonen
Veranstaltungen bringen.

Bei uns hat die Saison schon
mit der Bremen Classic Motor-
show begonnen und demnéchst
offnet die Techno-Classica ihre
Pforten. Diese Messe ist interna-
tional sehr

bedeutsam und
wir erwarten
wieder sehr
viele Besu-
cher. Wir ha-
ben schon vor
einiger Zeit
mit der Orga-
nisation be-
gonnen und
freuen uns
auf jedes
Clubmit-
glied, dass
bei uns vor-
beischaut.
Wir laden
Euch ger-
ne auf ein
Getrank
oder ei-
ner Tas-
se Kaffee
ein. Ich
bin wieder auf die ausgestellten
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Das letzte Word...

Klassiker  und

Oldtimer ge-

spannt und natiir-

lich auf die Preise!

Ende April findet
zudem noch die
Retro Classics in
Stuttgart statt. Auch
diese Messe ist
sehr beliebt und in-
teressant und hat
durch die Flugha-
fennahe, eine Supe-
ranbindung. Unsere
Stammtische Stutt-
gart und Ludwigs-
burg, stehen wieder
mit Rat und Tat zur
Verfiigung. Auch die
Vorbereitungen flr
das Jahrestreffen in
Luxemburg sind im
vollen Gange. In
diesem Heft befindet sich die
Einladung fiir das Sommer-
treffen. Vielleicht habt ihr
Lust an diesem Jahrestreffen
teilzunehmen? Wir freuen
uns auf Euch!

Herzliche CriiBe
Frank

Noch ein Wort zu unserer ,190
SL-Revue". Wir geben uns die
gréBte Mithe, euch ein interes-
santes Clubmagazin zu gestal-
ten. Und wir freuen uns
iiber viel Lob! Vie-
len Dank!

Aber vielleicht
habt ihr ja auch ein-
mal die Moglich-
keit, einen Beitrag,
fiir unser Magazin
zu schreiben? Wir
freuen uns iber je-
den noch so kleinen
Bericht, vielleicht mit
ein paar Bildern.

Ich wiinsche Euch
eine schénen pannen-
freie  Oldtimersaison
und wiinsche Euch wie

immer, allseits eine
Handbreit Luft unter der
Olwanne.



Club-Intern

Stammtische

(Anderungen bitte der Redaktion mitteilen)

Stammtisch Berlin-Brandenburg
7. It. unbesetzt. Wir suchen einen neuen Stammiischleiter. Wer Interesse hat melde sich bitte
beim Vorstand.

Stammtisch Karlsruhe

im Restaurant Schiitzenhaus auf dem Turmberg, 76227 Karlsruhe, Jean-Ritzert-Str. 8, jeden 2.
Freitag im Monat ab 19.00 Uhr

Kontaktaufnahme:

Wolfgang Frey, Tel. 07 21/ 61 33 00

Stammtisch Stuttgart

Jeden letzten Donnerstag des Monats ab 18.00 Uhr im Gasthaus ,Gerber Bréu Brauhaus”,
KanalstraBe 47, 73066 Uhingen

Kontaktaufnahme:

Jorg Zahnweh, Tel. 071 63 / 53 33 37

Stammtisch Ludwigshurg
Jeden 2. Dienstag im Monat ab 18:00 Uhr im ,Restaurant Riibli, Bahnhofstrasse 14, 71691
Freiberg

Kontaktaufnahme:

Siegfried Rotterdam, Telefon: 0160 97456173, eMail: s.rotterdam@arcor.de,
Gerhard Mayer, Telefon: 0179 9769400, eMail: g.mayer@mayer-kirchheim.de

Stammtisch Miinchen

jeden letzten Dienstag des Monats ab 19.30 Uhr im Gasthof , Kreitmeier” in Keferloh bei
Minchen-Ost

Kontaktaufnahme:

Fritz Wallner, Tel. 089 / 43 28 33

Stammtisch Mittelhessen/Unterfranken

jeden zweiten Sonntag des Monats ab 11:00 Uhr. Stammtischlokal wird per eMail bekannt
gegeben.

Kontaktaufnahme:

Gerd Rothe, Tel. 06181/ 63615, eMail: gerdrothe@hanavinfo.de

Rolf Feuerbach, Tel. 06151 / 596064, eMail: Rolf.Feuerbach@t-online.de

Stammtisch Celle

jeden letzten Freitag des Monats ab 19.30 Uhr im Hotel Hennies, Hannoversche Str. 40, 30916
Isernhagen

Kontaktaufnahme:

Frank Erbeck: Tel 0173 281 291 2

Wilfried Steer: Tel. 051 41/93 01 90

Stammtisch Neuss

Kontaktaufnahme: Jacqueline Schlothohm

Tel: 02154 959844.

Vereinslokal: Horremer Hof, Konrad-Adenauer-Str. 53, 41539 Dormagen

Stammtisch NeusdB

Jeden 3. Donnerstag im Monat um 19.00 Uhr

im Gasthaus ,Zum Lamm”, Schlipsheimer Str. 121,
86356 Neusdb.

Kontaktaufnahme:

Ludwig Gerstner, Tel. 0821 / 48 29 71, FAX 48 62 243
eMail: ludwiggerstner@t-online.de

Stammtisch Hamburg/Nord

Jeden letzten Donnerstag des Monats ab 19.00 Uhr im Ausspann Hotel & Restaurant,
Holsteiner Chaussee 428, 22457 Hamburg, Tel.: 040/559 870-0
www.hotel-ausspann.de

Kontaktaufnahme:

Johannes Kramer, Tel. 04552 / 999485, Fax 040 / 040 999486

eMail: kramermed@aonline.de

Stammtisch Koln/Bonn

Jeden letzten Donnerstag im Monat ab 18:00 Uhr (im Sommer ab 17:00)
Hotel-Restaurant Waldcafe, Am Rehsprung 35, 53229 Bonn-Holzlar
Kontaktaufnahme:

Katrin Réhrle, Telefon 01606284083, eMail: katrinroehrle@hotmail.de
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Schauen Sie sich doch mal wieder
gemeinsam die Sterne an.

Das Mercedes-Benz Museum - Ober 135 Jahre Automobilgeschichte.
Weitere Informationen unter www.mercedes-benz.com/museum




