Kraftstoffleckleitung montieren. Alle Verschraubun-
gen mit flussiger Schraubensicherung benetzen.
Papierdichtungen auf die Vergaserflansche schieben,
Vergaserstutze locker an das Luftsaugrohr montieren
und mit dem Luftsaugrohr einfuhren. Luftsaugrohr
festziehen. Vergaserstitze am Luftsaugrohr leicht
anziehen. Untere Lagerung der Vergaserstiitze iber-
prifen ggf. erneuern. Uber die untere Lagerung
Abstandring Et.Nr.121 155 00 51 legen. Darauf so vie-
le Beilagscheiben als Ausgleich legen, dass die Befe-

Die Vergaser-
einstellung am
Solex Typ 44 PHH

Die Vergasereinstellung untergliedert sich in 5 Vor-
gange.
1. Uberpriifung der Drosselklappenwellen
2. Uberpriifung des Ansaugweges
3. Grundeinstellung (bei kaltem Motor)
4. Leerlauf einregulieren (bei betriebswarmen
Motor)
5. Uberpriifung der 2. Stufe

Uberpriifung der Drosselklappenwellen

Vor Beginn der Vergasereinstellung sollten samtli-
che Vergaserwellen auf Radialspiel kontrolliert wer-
den. Bei zu groBem Radialspiel wird durch den Spalt
zwischen Drosselklappenwelle und Vergasergehause
Falschluft angesaugt und somit der Lerlauf beeinfluBt.

Bei sehr stark ausgeschlagenen Drosselklappen-
wellen kommt es auch zum Klemmen der Drossel-
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stigungsschraube im rechten Winkel zur Stitze steht.

Stutze oben und unten festziehen. (Selbstsichernde
Muttern verwenden)

Wichtig: Stlitze muss spannungsfrei montiert sein.

Kraftstoffleckleitung an der Stitze fixieren.

Kraftstoffleitung und Beliftungsleitung montieren.
Kaltstartzug und HeiBstartzug einhangen.

Vergasergestdange montieren.  Grundeinstellung
durchfihren.

Warum betreibt der Fritz so einen Aufwand, wird
sich jetzt so mancher von Euch denken: Spezialkleber
und vulkanisierende Dichtmasse hat es friiher nicht
gegeben und die Autos sind auch gelaufen. Das ist
zwar richtig, aber die Erfahrung hat mich gelehrt es
moglichst besser zu machen als friher. Ich bin seit 10
Jahren Euer technischer Referent und es gibt keinen
Tag in meiner Werkstatte ohne 190 SL. Trotzdem bin
auch ich nicht allwissend und deshalb fiir Tips ande-
rer froh. Ausgelernt hat man nie.

Viel Glick und frohes Schaffen wiinscht Euch Euer
Fritz

Und wenn es nicht klappt, meine Telefonnummer
ist ja bekannt.

klappe am Vergasergehause, da die Klappe verkantet.
Dies macht sich dadurch bemerkbar, daB bei Gasweg-
nahme sich die Leerlaufdrehzahl auf unterschiedliche
Werte einpendelt.

Uberpriifung des Ansaugweges

Den gleichen Fehler wie ausgeschlagene Drossel-
klappenwellen rufen eine undichte Krimmerdichtung
und undichte Gummiflansche hervor. Eine Undichtig-
keit an der Ansaugflanschdichtung hat meist die
Ursache, daB die Befestigngsmuttern sich gelost
haben und dadurch die Ansaugflansche an der Aufla-
geflache der Beilagscheiben verschlissen sind.

Wenn die Dichtheit auf der Ansaugseite sicherge-
stellt ist, kann die Grundeinstellung der Vergaser
erfolgen.

3. Grundeinstellung

Samtliche Vergasergestange aushangen.An beiden
Vergasern die Leerlaufeinstellschrauben (72) so weit
herausdrehen, bis die Drosselklappe vollstandig
geschlossen ist. Dabei ist zu beachten, daB die
Zwangsrucknahme der 2. Stufe (59) noch Spiel hat.
Wenn nicht, muB die Einstellschraube am Mit-
nehmerhebel so weit zuriickgedreht werden, bis sich




33 Starterklappe

38 Drosselklappenhebel der 1. Stufe

39 Einstellschraube

41 Mitnehmerhebel

42 Starterklappenhebel mit Kurvenscheibe
71 Starterklappenwelle

72 Leerlauf-Einstellschraube

73 Einstellschraube

74 Widerlager

das Gegengewicht der 2. Stufe
leicht bewegen laBt. An Vergaser
Nr. 2 muB3 darauf geachtet werden,
daB zwischen Hebel (41) und der
Einstellschraube (39) geringes Spiel
vorhanden ist. Bei Bedarf Einstell-
schraube (39) Iosen.

Die Leerlaufeinstellschrauben
werden so weit hineingedreht, bis
sie am Drosselklappenhebel (38)
anliegen.

Nach dem Anlegen werden beide
Leerlaufeinstellschrauben um 1,5
Umdrehungen hineingedreht.

Nun wird die Leerlaufgemischregulierschraube (A)
der ersten Stufe von beiden Vergasern ganz hinein-
gedreht und dann um 1,5 Umdrehungen wieder her-
ausgedreht.

Achtung: Die Leerlaufgemischregulierschrauben
der 2. Stufen werden nur ganz hineingedreht und blei-
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Normale Betriebsstellung -
Startvorrichtung ausgeschaltet
(Starterklappe gedffnet)

ben geschlossen.

Die Verbindungsstange vom Winkelhebel am Motor
zur Regulierwelle auf 176 mm einstellen und einhan-
gen.

Die Druckstange vom Vergaser 1 auf 111 mm ein-
stellen und einhangen.

Die Druckstange vom Vergaser 2 so ablangen, daB

- Bild 07-0/47

06 Pumpenhebel

10 Verbindungsstange mit Druckfeder

o / 16 Hauptdiisentrager mit Hauptdiise
53 Drosselklappenwelle der I. Stufe
/. 54 Ubertragungshebel
o 56 Einstellmuttern
o 58 Beschleunigungspumpe
59 Mitnehmerhebel fiir Zwangsriicknahme der II. Stufe

61 Drosselklappenwelle der II. Stufe

et
o

16
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sich die Kugelpfannen spannungsfrei auf die Kugel-
kopfe aufdriicken lassen.

Am Gaspedal Vollgas geben und kontrollieren, ob
an den Vergasern Vollgasanschlag erreicht wird. (Bei
Bedarf am Verbindungsgestéange vom Winkelhebel am
Motor zur Regulierwelle verstellen.)

An den Starterklappenhebeln (42) kontrollieren, ob
die Starterklappen ganz 6ffnen und schlieBen.

4. Leerlauf einregulieren

Nachdem die unter 1. beschriebene Grundeinstel-
lung durchgefihrt wurde, kann der Motor gestartet
werden.

Nun wird der Motor so lange laufen gelassen, bis
die Wassertemperatur 80 Grad erreicht hat.

Mit den Leerlaufeinstellschrauben wird die Motor-
drehzahl auf ca. 900 1/mi.n einreguliert.

Die Leerlaufgemischregulierschraube (A) der ersten
Stufe von Vergaser 1 wird langsam hineinge-

dreht, bis die Leerlaufdrehzahl beginnt abzufallen,
und der Motor anfangt unrund zu laufen, danach wird
die Schraube wieder um 1/8 Umdrelung herausge-
dreht, so daB der Motor wieder rund l3uft.

Derselbe Vorgang wird bei Vergaser 2 wiederholt.

Leerlauf-
korrekturdusen

Es wurde bei uns schon ofters festgestellt, daB die
Druckfedern unter den Leerlaufkorrekturdiisen zu
lang sind. Gerade bei mehrmaligem Austausch dieser
sehr sensiblen Teile schleicht sich dieser Fehler ein.
Ist die Druckfeder zu lang, bekommt man die Diise
bei besagtem gefihlvollen Eindrehen nicht in die
»Zu”-Stellung und schon ist nach Herausdrehen emp-
fohlener 1,5 Umdrehungen der Durchsatzquerschnitt
zu groB.

Es gibt nur eine Mdglichkeit, die Federlange zu prii-
fen. Leerlaufkorrekturdiise ohne Druckfeder per Hand
bis zum Anschlag eindrehen, mit einer Schieblehre
den Abstand zwischen Dusenkopf und Vergaser-
gehause messen. Dann die Druckfeder in gedrickter
Stellung mit der Schieblehre messen. Sollte minde-
stens 0,2 mm geringer sein (einfach Feder zwischen
die  MeBbacken der Schieblehre halten und
zusammendrucken).

Ist die Feder zu lang, einfach durch Vergleichs-
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Sollte sich die Leerlaufdrehzahl verstellt haben,
wird sie durch gleichméaBiges Verdrehen der Leer-
laufeinstellschrauben an beiden Vergasern auf ca.
800-900 1/min einreguliert.

AbschlieBend wird die Einstellschraube am Mitneh-
merhebel (59) so weit hineingedreht, daB sich das
Gegengewicht der 2. Stufe gerade noch bewegen
1aBt. (Schraube wieder sichern)

Am Hebel (38) des zweiten Vergasers wird zwi-
schen Hebel (41) und Schraube (39) ein Spiel von ca.
0,4 mm eingestellt. (Schraube kontern)

5. Uberpriifung der 2. Stufe

Motor auf 4000 1/min halten und ganz kurz mit
der Hand den Luftfilter zuhalten.

Die Drosselklappen der 2. Stufen miissen sich
gleichmaBig zu 6ffnen beginnen.

Hinweis flr die Einstellanweisung: Vergasergestan-
ge wird gemessen von Kugelpfannenmittelpunkt zu
Kugelpfannenmittelpunkt.

Einstellung im warmen Zustand. Die Kiihlwasser-
temperatur sollte mind. 80° C sein, aber 95° C nicht
uberschreiten.

Karl J. Weigl

messungen von noch vorhandenen Federn die Richti-
ge herausmessen. Ansonsten die Feder nur an einem
Ende nachschleifen (Vorsicht!! Kann nicht jeder!!).
Wer es doch hinbekommen hat, die Druckfeder mit
dem abgeschliffenen Ende nach oben einbauen, weil
sonst das Gewin-
de M5x0,75 im

Vergasergehduse
beschadigt wer-
den konnte.
Wer dennoch
Probleme hat,
dem helfe ich
gern.

Ginter Glaser




